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1 UVODNO POJASNILO

Studija variant s predlogom najustreznej$e variante hitre ceste na odseku Koper —
Dragonja (v nadaljevanju HC Koper — Dragonja) skladno s programom priprave,
objavljenim v Ur.l. RS, §t. 79/04, predstavlja prvo fazo priprave drzavnega lokacijskega
nacrta (v nadaljevanju DLN) za HC Koper - Dragonja.

Za posamezne tematske sklope so bile izdelane strokovne podlage (Razvojno urbanisti¢ni
elaborat, Gradbeno tehni¢ni elaborat, Prometni elaborat, Prometno ekonomski elaborat, in
Okoljsko porocilo). Ob upoStevanju navedenih strokovnih podlag je bila izdelana Studija
variant, kjer je glede na predpisano metodologijo (Priporo€ilo za izdelavo Studije variant za
drzavne prostorske ureditve; RS, MOP, Ljubljana, junij 2005) upostevanih pet vidikov
primerjave oziroma vrednotenja:

* razvojno urbanistiéni vidik,
» tehnicéni vidik,

e funkcionalni vidik,

» okoljski vidik,

* ekonomski vidik.

Na podlagi zaklju¢kov Studije variant je izoblikovan predlog najustreznejSe variantne
reSitve.
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Koper - Dragonja Predlog najustreznejSe variantne resitve
2 OPIS PREDLOGA NAJUSTRZNEJSE VARIANTE
2.1 Primerjane variantne reSitve in predlog izbora

Studija variant se je pri¢ela izdelovati na podlagi treh izhodi$énih variant (vse Investbiro
Koper d.d.), ki so bile posredovane pristojnim nosilcem urejanja prostora z namenom
pridobitve njihovih smernic za nacrtovanje.

V Casu izdelave zvezka 1, |. mape (Analiza stanja in tezenj v prostoru, Analiza razvojnih
moznosti za dejavnosti v prostoru, Studija ranljivosti prostora), je priSlo do spoznanj, ki so
pogojevale vmesne preveritve, na podlagi katerih so nastajali novi zakljucki.

Tako je na podlagi:

+ pridobljenih izto€nic iz Analize stanja in teZzenj v prostoru, Analize razvojnih moznosti
za dejavnosti v prostoru in Studije ranljivosti prostora,

* smernic za nacrtovanje ter strokovnih podlag urejanja prostora s strani nosilcev
urejanja prostora,

« podrobnejsih gradbeno-tehni¢nih obdelav izhodiS¢nih variant in

* interdiciplinarnega dela vseh izdelovalcev strokovnih podlag ter naro¢nika

priSlo do iskanja optimalnejSih reSitev, kar je rezultiralo k preveritvi vecih podvariant
posameznih delov izhodiS¢nih variant in k iskanju Stevilnih mozZnosti prevezav oz. in
prepletov.

V zakljuku 1. zvezka, |. mape, ki predstavlja prvo fazo izdelave Studije variant s
predlogom najustreznejSe variante poteka hitre ceste na odseku Koper — Dragonja so bile,
po posameznih delih odseka (A, B, C), v nadaljnje vrednotenje predlagane naslednje
variante:

Zadetni del — od priklju¢ka Bertoki do prikljuka Salara:
« A1l
« A2
« A3

Srednji del — od prikljutka Salara do prikljutka Padna:
+ B1
+ B2
« B3
- B4

Zakljucni del — od prikljucka Padna do navezave na MMP Dragonja:
« C1
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Ugotovljeno je bilo, da je mozno pododseke variant med seboj kombinirati in na ta nacin
dolociti ve€ variantnih povezav od zacetne toCke odseka (navezava na AC A1 Ljubljana —
razcep Srmin) do kon&ne tocke oz. do navezave na mednarodni mejni prehod Dragonja.
Zdruzevanje pododsekov v variante se je izkazalo smiselno tudi zaradi izdelave prometne
analize ter ugotavljanja prometne ucinkovitosti, zato je bilo, na koordinacijskem sestanku
za HC Koper — Dragonja, ki je potekal dne 07.03.2006, v prostorih DDC, Kotnikova 40, v
Ljubljani sklenjeno, da se kombinacije variant po delih odseka zdruzi (glede na moznosti
prepletov in kombinacij od zaCetne do konéne to¢ke odseka) v sedem (7) variant, ki se jih
z enotnim poimenovanjem obravnava v vseh naslednijih fazah Studije variant in strokovnih
podlagah.

Variante predlagane za vrednotenje so naslednje:
V1=A1+B1+C1
V2=A1+B3+C1
V3=A1+B4 +C1
V4 =A2 + B2+ C1
V5=A3+B1+C1
V6 =A3 + B3 + C1
V7 =A3 +B4 +C1

Vse variante se zacCnejo in kon&ajo v isti toCki, vseh sedem je v zadnjem delu (od
prikljucka Padna do konca odseka pri navezavi na MMP Dragonja) identi¢nih.

Variante se zacnejo (del A) z navezavo na konec obstojeCe AC A1 Ljubljana — razcep
Srmin in potekajo po obstojedi hitri cesti MMP Skofije — razcep Srmin — Koper, kjer se
hitra cesta do razcepa dveh hitrih cest razsiri iz Stiripasovnice v Sestpasovnico. Za
razcepom vse variante s predorom Skocjan preidejo na Vanganelsko polje in se za
prikljuckom Salara (del B) po razliénih trasah priblizujejo Smarskemu sedlu, ki ga
premagajo s predorom. Za predorom se spustijo v dolino Drnice in se pri priklju¢ku Padna
zahodno ob obstojeCi glavni cesti G1-11/1062 zdruzijo v eno traso (del C), po kateri
potekajo po vzhodnem pobodju doline Drnice do navezave na MMP Dragonja.

Pri vseh variantah je na obmoCju Bandela, pred prikljuékom Padna predviden
obojestranski bencinski servis s pocivaliS¢em v najmanjSem mozZnem obsegu. Ureditev
obojestranskega pocivaliS€a v tej fazi ne vpliva na izbor koridorja variant, zato ni vklju€eno

v samo primerjavo (utemeljitev obsega in lokacije obojetsranskega bencinskega servisa je
podrobneje podana v zvezku 1 in 2, . mape).

Po opravljeni primerjavi in vrednotenju (I. mapa, zvezek 2) je

bila kot najustreznejSa predlagana variantna resitev izbrana

variantna resitev V1.
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2.2 Potek predloga najustreznejSe variantne resitve

Zacetek trase (km 0,0) je v tocki konca projekta AC Divaga — Srmin (Investbiro Koper d.d.,
St. projekta 95/40-30), to je v km 26,680 oziroma 818,0 m pred nadvozom prikljucka
Bertoki. Trasa v zadetnem delu poteka po trasi obstoje¢e HC MMP Skofije — razcep Srmin
— Koper (v nadaljevanju 'Obalna HC'"), ki je Stiri pasovna. Prometni podatki in potrebna
prepustnost tega dela ceste do razcepa Skocjan zahtevajo $est pasovno cesto, zato je
potrebna Siritev obstojeCe ceste na 6 pasov.

V km 0,818 je prikljucek Bertoki, kjer bo potrebno obstojeci nadvoz prikljucka podaljsati in
priklju¢ek rekonstruirati. Po rekonstrukciji priklju¢ka in izgradnji razcepa Skocjan, bo pod
nadvozom 6 voznih pasov in dva pospesevalna pasova priklju¢ka Bertoki.

Zaradi razSiritve ceste v desno bo spremenjena desna stran prikljucka Bertoki z izgradnjo
dodatnega kraka za smer BertoSka vpadnica (Srmin) — HC v smeri Kopra. Poleg tega bo
vzporedno z obstojedo Zeleznisko progo potekala tudi nadrtovana kolesarska pot Skofije —
Koper (po trasi opuSene ozkotirne Zeleznice Trst — Pore€), ki je del mednarodne
kolesarske poti. V sklopu prikljucka bo omogocen izvennivojski potek te poti.

Za priklju¢kom Bertoki pred prikljuckom Slavéek v km 2,5 sledi razcep dveh hitrih cest
Skocjan, ki je zasnovan tako, da gre Obalna HC spodaj, desno vozisée HC Bertoki —
Dragonja pa preko viadukta Skocjan. Viadukt je dolg 100 m in premo$&a $e prestavljeno
regionalno cesto Koper — Bertoki.

Glavno smer v razcepu je Obalna HC, njeni t rasni elementi so doloCeni za
Vk = 100 km/h. Trasni elementi prikljuénih krakov (smer Bertoki — Dragonja) so za
Vk = 80 km/h. Enaka radunska hitrost velja tudi za predor Skocjan dolZzine 440 m
(km 2,660 — 3,100).

Za predorom Skocjan gre trasa HC po juznem pobog&ju Skocjanskega griéa in nato v
nasipu preci zahodni rob ravnine Pradi$jol (son¢ni travnik). V km 3,4 je podvoz deviacije
ceste Koper — Triban, v km 3,5 je most Cez potok Pradisjol in v km 3,650 most ¢ez reko
Badasevico. Trasa HC nato preci Salarsko polje, v km 4,152 je nadvoz ceste Koper —
Vanganel, v km 4,710 pa nadvoz lokalne ceste za BoSamarin.

V km 5,050 je podvoz bododega prikljucka Salara, kjer je tudi deviacija obstojece
Smarske ceste (G1-11). Prikljuéek je v obliki antimetriéne poloviéne deteljice, ki je
orientirana tako, da imajo mocnejSi prometni tokovi ugodno reSen potek v obmodju
prikljucka.

V nadaljevanju se trasa HC dviguje po pobocju doline potoka Pjazentin, vzporedno nad
obstoje¢o Smarsko cesto (G1-11), precka dolino Stara Salara z viaduktom dolzine 180 m
in v vzdolznem nagibu 5,313 % poteka do viadukta Paderna, dolzine 400 m (km 6,8 — km
7,2).

Zaradi velikega vzdolZznega nagiba je v delu od km 5,7 do km 7,4, kjer se zaCne predor
Smarje, predviden dodatni pas za po&asna vozila za voznjo navzgor. V predoru je najvisja
toéka nivelete H = 131 m, to je 125,0 m nad najniZjo to¢ko v Salarskem polju. DolZina
desne cevi predora je 900 m, dolzina leve cevi 1100 m. Za predorom je niveleta v nagibu
3,3 %, kar pomeni, da dodatni vozni pas za po€asna vozila ni potreben.
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Trasa HC poteka za izstopom iz predora po desnem bregu grape potoka Dere$njak vse
do km 9,650, kjer preide na levi breg. V km 9,9 se trasa HC pribliza obstojedi Smarski
cesti (G1-11) in v nadaljevanju poteka vzporedno z njo vse do Dragonje z ugodnimi
horizontalni in vertikalni elementi.

V km 10,440 je podvoz lokalne poti, ki pelje v zatrep doline reke Drnice, od km 10,6 do
11,1 je obojestransko pocivalis€e z bencinskim servisom.

V km 11,500 sledi izvennivojski prikljucek Padna, ki omogoca prikljuevanje lokalnih cest
iz Kort (Izola) in Padne (Smarje, Sv.Peter) ter priklju€evanje obstojee ceste G1-11, v km
12,415 in km 13,365 pa sta Se nadvoza za dostope na parcele.

Od km 14,8 dalje je zaradi upostevanja razli¢nih prostorskih in funkcionalnih omejitev
(ohranjanje glavnega dela mesno predelovalnega obrata, ohranjanje najboljSih kmetijskih
zemljiS¢, ohranjanja obmoc¢ja nature 2000, zaokroZevanja in ohranjanja kompleksnosti
naselja Dragonja, ter obvezne navezave na nacrtovani objekt MMP Dragonja) trasa
projektirana z elementi za racunsko hitrost 80 km/h.

Prehod iz trasnih elementov za Vr=100 km/h na priklju¢ni radij mejnega prehoda Dragonja
(R=250 m) je postopen iz R=1000 m na R=400 m in konéno R=250 m. Omejitev hitrosti in
zmanjSevanje radiev horizontalnih krivin je na tem mestu primerno in zagotavlja vecjo
varnost pred naleti na ¢akajo€a vozila zaradi obveznega ustavljanja na MMP Dragonja.

Prikljuéek Dragonja v km 15,170 omogoéa prometne povezave na HC in mimo nje.

vvvvv
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2.3 Osnovne tehni€éne znacilnosti predloga najustreznejSe variantne resitve

Celotna dolzina trase HC po variantni reSitvi V1 je 15.863,5 m.

Horizontalni elementi trase so ugodni, razen proti koncu, kjer so prilagojeni za raCunsko
hitrost Vr=80 km/h. Tudi vertikalni potek trase variante V1 je ugoden. Vzdolzni nagib nad
4% je le od priklju¢ka Salara proti predoru Smarje, kjer znasa na razdalji 1,7 km 5,313%.
Tam je predviden pas za poc¢asna vozila (km 5,7 — km 7,4).

Ostali podatki osnovnih tehni¢nih znacilnosti so naslednji:

Tehni¢ni elementi trase

predhodna racunska hitrost Vr =100 km/h
raCunska hitrost na prikljuckih  Vr =40 km/h (30 km/h)
minimalni horizontalni radij 450 m
maksimalni vzdolzni nagib 6 %
minimalni prec¢ni nagib 25%

Elementi preénega profila

Glavna trasa

vozni pasovi 4x350m=14,00m
robni pasovi 4x035m=140m
sredniji pas 2,00 m
bankini 2x150m=3.00m
skupaj 20,40 m

Dodatni pasovi

za pocasni promet in v prikljuckih

Prikljucki

enosmerna rampa

bankini

3,50 m

50+2x0,35=570m

2x1.0m=2.00m

skupaj

dvosmerna rampa

7,70 m

2x5,0m=10,00 m

robni pasovi 2x0,35m=0,70m
lo€ilni pas =2,00m
bankini 2x1.00m=2,00m
skupaj 14,70 m
Objekti
Viadukti
Skocjan 6-1 1=100 m
Salarav6-2 =400 m
Stara Salara 6-3 [=200 m
Paderna 6-4 =400 m
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Nadvozi

4-1
4-2
4-3
4-4
4-5
4-6
4-7
4-8
4-9

Podvozi

3-1
3-2
3-3
3-4

Mostovi

5-1
5-2
5-3
5-4

Predori in pokriti vkopi

predor Skocjan 8-1
predor Smarje

Prikljucki in razcepi
prikljucek Bertoki
razcep Skocjan
prikljuCek Salara
prikljucek Padna
prikljuéek Dragonja

Deviacije

Regulacije

Odkupi zemljis¢

Odkupi stavb

8 stanovanjskih stavb
62 ostalih objektov

I=70m
=150 m
=40 m
=60m
=60 m
I=25m
=45 m
I=50m
I=70m

=35 m
=30 m
=50 m
=22 m

=10
=10
=10
=10

[1=410 m
[1=1100 m

skupaj 27.147 m
skupaj 13.573 m

skupaj 2.618.314 m?

skupaj 1.480,83 m?
skupaj 2.493,13 m?
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3 UTEMELJITEV PREDLOGA NAJUSTREZNEJSE VARIANTNE RESITVE
3.1 Razvojno urbanisti¢ni vidik

Predlagana variantna reSitev se je izkazala za najbolj ustrezno ali pa za eno izmed najbolj
ustreznih z vidika vpliva na urbani razvoj, vpliva na razvoj naselij, vpliva na kakovost
bivalnega okolja, vpliva na prostorske potenciale (primarna gospodarska raba,
gospodarske dejavnosti, rekreacija in turizem), vpliva na prometne razmere ter vpliva na
krajino. V okviru razvojno urbanistiCnega vidika varianta ni bila najbolj ustrezna le z vidika
vpliva na komunalno infrastrukturo, ker bo potrebno predvidoma prestaviti posamezen
lokalni komunalni vod veg, kot pri kateri drugi variantni resitvi.

Varianta se s prostorskega vidika dobro prilagaja danostim in ostalim interesom v
prostoru, z ravno Se sprejemljivim priblizanju obmod&ju mesta Koper smiselno zaokrozuje
obmocdje strnjene mestne poselitve, ob tem pa ohranja retenzijsko obmocje doline
Pradi§jol, kjer se nacrtuje ureditev vodnega zadrzevalnika.

Razcep Skocjan in prikljuéek Salara sta umeséena tako, da dobro generirata lokalne in
tranzitne prometne tokove, prometa ter spros€ata mestni del Smarske ceste od Slavcka
do Tomosa, ki v zate€enem stanju predstavlja velik problem glede pretoCnosti prometa.

Na obmogju obrtne cone Salara in zaselka Paderna je trasa po eni strani ume$éena v
prostor dovolj blizu obstojee Smarske ceste, da ni nevarnosti, da bi se med njima razvil
preSirok poselitveni pas, po drugi strani pa dovolj narazen, da se pri nadaljnjih ureditvah
smiselno zaokrozi obrtna in stanovanjska obmodja ter uredi varne navezave lokalnih
komunikacij na obstojeto Smarsko cesto, kar zdaj zaradi njene pomembnosti,
kategorizacije in prometne obremenjenosti ni mozno.

V zaklju€nem delu je varianta speljana tako, da ob ohranjanju $e ustreznih horizontalnih in
vertikalnih tehnic¢nih elementov ohranja glavni del obrtne cone pri Dragonji in hkrati
zaobide glavni del naselja Dragonja preden se navezZe na plato MMP Dragonja.

3.2 Tehniéni vidik

Predlagana variantna reSitev se je izkazala za najbolj ustrezno ali pa za eno izmed najbolj
ustreznih z vidika tehni¢nih elementov trase, glede Stevila in lokacije prikljuc¢kov, glede
Stevila potrebnih ruSitev objektov (predvsem stanovanjskih) ter glede na koli€ino
zemeljskih del. Varianta ni bila najbolj ustrezna le z vidika vpliva na promet med gradnjo,
pri ostalih vidikih pa je izenaena z ostalimi variantami (dolzina obvoznic dolzina
kategoriziranih deviacij, geoloSke razmere, etapnost gradnje, potreben &as za gradnjo).

Varianta ima ugodnej$o in prometno varnej$o razliico razcepa Skocjan (bolj oddaljeno od
prikljucka Bertoki), v nadaljevanju pa poteka po geoloSko nekoliko manj zahtevnih
predelih kot ostale variante.
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Obseg zemeljskih del je pri njej med najmanjsimi, dobro reSuje tudi viske in primanijkljaje
materialov oziroma potrebuje najmanj dodatnega materiala iz stranskih odvzemov, viSkov
pa ni pricakovati.

3.3 Funkcionalni vidik

S funkcionalnega vidika je varianta med slabsimi, a razlike med obravnavanimi variantnimi
reSitvami so s funkcionalnega vidika tako majhne, da niso odloCilne za dokonc¢no
razvrstitev.

3.4 Okoljski vidik

Z okoljskega vidika je varianta V1 po ustreznosti na 3. mestu, a med prvimi tremi
variantami so razlike majhne.

Predlagana varianta je sprejemljiva po vseh merilih okoljskega vidika, najbolj ustrezna je
glede poseganja v gozdna zemljis¢a, med boljSimi je glede ohranjanja kmetijskih zeml;jiS¢,
ugodna je tudi z vidika vplivov na naravo. Nekoliko slabSe se izkaZe glede vplivov na
enote kulturne dedigine, kjer tangira obmogje kulturne dedisgine Skocjan pri Kopru —
Kmetijska Sola — Rkd-08-05-00035 in jo bo potrebno v tem delu optimizirati v skladu s
smernicami ZVKD. Prav tako je zaradi lokacije razcepa Skocjan med slabsimi glede vpliva
hrupa na okolje, a pri tem merilu velja poudariti, da so vse variante sprejemljive, vse
predstavljajo izboljSanje zateCenega stanja in razlike med njimi so zelo majhne in
neodlocilne za skupni izbor.

3.5 Ekonomski vidik

Predlagana variantna reSitev spada med ekonomsko ucinkovitejSe. Glede same investicije
je varianta tretja najnizja (66.278.407.540 SIT oz. 276.160.031 EUR), a njena investicija je od
najcenejSe drazja le za pribl. 4 %.

3.6 Zakljucek

Predlagana variantna reSitev s svojim potekom in ureditvami omogo¢a dobre prometne
povezave, skladen razvoj naselij in racionalno rabo prostora. Ima ustrezne tehniCne
reSitve, ki zadosc¢ajo prometnim potrebam ter zagotavljajo sprejemljivo velikost investicije.
Vplivi na okolje so sprejemljivi, z omilitvenimi ukrepi pa jih je moZno Se zmanjsati.
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PREDLOGI NADALJNJE OPTIMIZACIJE

Na trasi predlagane variantne reSitve je nekaj posebej obcutljivih obmogij, ki jih je
smiselno v podrobnejsih fazah projektiranja dodatno prouditi:

1

Glede na kapaciteto obstojeCega omreZja, dejanske prometne obremenitve in
ekonomsko upraviCenost posameznih ukrepov predlagamo, v smislu hitrejSe
realizacije izvedbe projekta, fazno izgradnjo odseka hitre ceste s pospesenim delom
na delih, ki bi reSevala prometno najbolj problemati¢ne toCke v obravnavanem
koridorju oz. prometni mrezi. V prvi fazi bi bilo potrebno tako resiti vzhodno
obvoznico Kopra in obvoz naselja Dragonja:

* na obmodju mesta Koper bi bilo potrebno zgraditi traso HC od zacetka odseka do
priklju¢ka Salara vkljuéno z razsiritvijo prikljuéka Bertoki in z izgradnjo razcepa
Skocjan;

* na obmocju naselja Dragonja bi bilo potrebno zgraditi del od priklju¢ka Padna do
navezave na MMP Dragonja (oziroma vsaj od prikljucka Dragonja do MMP
Dragonja);

* vmesni odsek (del B) predstavlja drugo fazo realizacije celotnega odseka.

V km 2,325 varianta tangira obmocje kulturne dedi$gine Skocjan pri Kopru —
Kmetijska Sola — Rkd-08-05-00035. Ureditve je potrebno v tem delu optimizirati
skladno z zahtevami Zavoda za varstvo kulturne dedidCine Slovenije: (dopolnitev
smernic §t.: 35201-77/2004, z dne: 15.09.2004) — optimizacija je bila v zahtevanem
smislu preverjena in je izvedljiva, zato naj se jo v primeru potrditve izbrane variante
uposteva in nadgradi.

Deviacije obstojeCih cest mestoma tangirajo stanovanjske objekte (obmodje
Bandela, priklju¢ka Padna); v smislu ohranjanja objektov je potrebno preveriti, kje so
mozni in smiselni zamiki oz. optimizacije deviacij.

Zaradi izredno mozaicne krajine z veliko tradicionalnimi vzorci rabe prostora bo v
nadaljnjin fazah potrebna skrbna in ustrezna ureditev obcestnega prostora za
zmanj$anje negativnih vplivov na bivalne kakovosti bliznjih objektov (ki ostanejo) kot
tudi za zmanjSanje vplivov na kulturno krajino in vidne kakovosti prostora ob
umestitvi posega v prostor. Posebno pozornost bo potrebno nameniti tudi izbiri
materialov obcestnih ureditev, kot npr. obloge protihrupnih barier z lokalnim
pesCenjakom ipd.

V detajinem nacrtovanju je potrebno upostevati ohranjanje lokalnih vodnih zajetij
(OreSje in Ceblinov bulaz) ter, glede na donosnost, posamezne vodnjake (vse v
delu C);

Potrebno je preveriti ustreznost predlagane lokacije bencinskega servisa in njegov
obseg ter ga ustrezno dimenzionirati.

Potrebno bo premisljeno projektiranje preckanj in prestavitev komunalnih vodov za
optimizacijo in nadgradnjo komunalnega omrezja;

V delu C naj se propuste po moznosti dimenzionira tako, da bo mozen pe$ prehod
in prevoz z manjSo kmetijsko mehanizacijo.
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