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RECENZIJSKO POROCILO O PREGLEDU
IDEJNIH ZASNOV OBJEKTOV

na HC Koper-Dragonja odsek 0385

Narocnik: DARS, d.d.
Projektanti: za traso: J.V. P.N. PRONIZ d.o.o.,

PA projektantski atelje nizke gradnje d.o.o., Ljubljana

SPIT d.o.0., gradbeni inZeniring,

GINEX international, d.o.o. Nova Gorica

PROJEKT d.d., Nova Gorica

nacrtov objektov: PNZ svetovanje inZeniring, d.o.0., Ljubljana
GINEX international, d.o.0. Nova Gorica
5 SPIT d.o.0., gradbeni inZeniring,

Vodja projekta: J. Senk, u.d.i.g.
Odgovorni projektant za objekte v redniku 14: L. Dalla Valle, u.d.i.g.,
Odgovorni projektant za objekte v rednikih 15.1in 15.2: D. Badi¢, u.d.i.g.,
Odgovorna projektanta za objekte v redniku 16:mag. M. Lozej, u.d.i.g,in I. Sapundzi¢, u.d.i.g,
St. proj.: C-180/07, maj 2009
St. nacrtov:
Rednik 14 : PNZ st. 14-654
Rednik 15.1 in 15.2 : GINMEX st. 110-08A/3-2
Rednik 16 : SPIT st. 004-17/08-5
Faza: idejne zasnove,

Rednik 14: zvezek 3/2-14.1: podhod 3-1A, viadukt 6-1A, most 5-1, (PNZ)
zvezek 3/2-14.2. viadukt 6-2, podhod za divjad, viadukt 6-3, prepust 17, (PNZ)
zvezek 3/2-14.3: viadukt 6-6, prepust 24, nadvoz 4-10, prepust 25, (PNZ)
zvezek 3/2-14.4: nadhod za divjad, nadvoz 4-11, prehod za dvozivke, nadvoz 4-12,
most 5-6, (PNZ)

Rednik 15.1:  zvezek 3/2-15.1: nadvoz 4-1 (GINEX)

zvezek 3/2-15.2:
zvezek 3/2-15.3:
zvezek 3/2-15.4:
zvezek 3/2-15.5:
zvezek 3/2-15.6:
zvezek 3/2-15.2.1:
zvezek 3/2-15.2.2:
zvezek 3/2-15.2.3:
zvezek 3/2-15.2.4:
zvezek 3/2-15.2.5:
zvezek 3/2-15.2.6:

Rednik 15.2:

nadvoz 4-4 (GINEX)

nadvoz 4-5 (GINEX)

podvoz 3-2 (GINEX)

podvoz 3-4 (GINEX)
viadukt 6-4 in viadukt 6-5 (GINEX)
most 5-4 (GINEX)

most 5-5 (GINEX)

nadvoz 4-7 (GINEX)
nadvoz 4-8 (GINEX)
podhod za divjad (GINEX)
prepust 9 (GINEX)

Rednik 16: zvezek 3/2-16.1: pokriti vkop 8-1, predor 8-2, predor 8-3, (SPIT)
zvezek 3/2-16.2: viadukt 6-1, nadvoz 4-8, nadvoz 4-13, prehod za divjad (SPIT)
zvezek 3/2-16.3: most 5-2, most 5-7, most 5-8, podvoz 3-3, podvoz 3-5, podvoz 3-6,
Skatlasti prepust 3, $katlasti prepust 5, Skatlasti prepust 15,(SPIT)

Ugotovitve:

Vsak posamezen objekt vsebuje: splosni del, tehni¢no porodilo z izvie¢kom iz GG porocila,

pregledna situacija, dispozicijske risbe (tloris, vzdolZni prerez, preni prerez).

Podloge za izdelavo idejnih zasnov objektov:

* Projektna naloga za izdelavo strokovnih podiog za DPN za odsek HC Koper-Dragonja
+ Idejni projekt HC Koper—Dragonja, J.V. PRONIZ & SPIT & GINEX,
+ GG elaborat za IP HC Koper-Dragonja, Geoinzeniring d.0.0., Ljubljana,

Pred izdelavo PGD faze objektov je nujno imeti uredbo o lokacijskem nacCrtu, cestne

podloge faze PGD, GG poroCilo za vsak posamezen objekt, z dovolj globokimi vrtinami za
vsako podporo ter vodnogospodarsko soglasje na osnovi sprejetih hidravlicnih smernic.
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Splosne pripombe:

o Projektna naloga za izdelavo strokovnih podlog DPN za HC Koper-Dragonja v t¢. 4.2
izdelava projektne dokumentacije ne vsebuje niti enega stavka, ki bi se nanasSal na
projektiranje objektov oziroma izdelavo idejnih zasnov za objekte.

o Manjka tabela usklajenih Sirin in odgovarjajocih hitrosti za nadvoze in podvoze, ki je
potrjena s strani projektanta ceste.

« Nivo in obseg obdelave idejnih zasnov objektov je zelo razliden glede na podjetje-biro, ki
jih je izdelalo.

o Manjka pregledna tabela vseh objektov z osnovnimi podatki in shematskimi skicami.
Tehni¢na porotila za vedino objektov niso prilagojena fazi idejne zasnove.

e Za vse mostove in prepuste je potrebno podati izvieCek iz vodnogospodarskih ureditev, ki
se na ha$a na predmetni most ali prepust.

o Za vse objekte, katerih zasnove so nesprejemljive ali pogojno sprejemiljive, je
potrebno nove resitve ponovno dati recenzentom v pregled in potrditev.

1. Podhod 3-1A, (rednik 14, zvezek 3/2-14.1 - L. Dalla Valle)

Podhod za pesce in kolesarje pod cesto Bertoki-Bonifika je zasnovan kot pravokotni objekt
dol¥ine 22,4 m. Precni prerez je $katla odprtine 5/4,29 m. Debelina sten in plosce je 0,5m.

Predlagana dispozicijska zasnova podhoda je sprejemljiva.

o Prehodne plos&e niso potrebe, ker je na objektu nasip visine 1,9 m

o Nepotrebno dolgi krilni zidov i v smeri Skofije niso nujni n jih je potrebno dilatirati od
konstrukcije objekta.

« Dilatacija v sredini objekta ni nujna.

2. Viadukt 6-1A, (rednik 14, zvezek 3/2-14.1 - L. Dalla Valle)
Viadukt 6-1A je namenjen za prehod HC preko deviacije istrske ceste in leve osi razcepa
Srmin na razcepu Srmin.
Zasnovan je kot dvojna poSevna kvazi integraina AB kontinuirana konstrukcija s 5-imi
razpetinami 22 + 28 + 29,6 + 29, 6+ 22 za desni objekt oz. s Stirimi razpetinami 22 +
31,3 + 35,6 + 28 za levi objekt. Temeljen je na uvrtanih kolih @ 150 dolZine 7-12 m
Prekladni konstrukciji viaduktov sta ploScata nosilca vigine 1,4 m Sirine 4,9 m s konzolama
po 3 m.

Predlagana dispozicijska zasnova viaduktov je ustrezna in sprejemljiva.

3. Most 5-1, (rednik 14, zvezek 3/2-14.1 — L. Dalla Valle)

Most 5-1 na HC premo$ta potok Pradisjol s kotom 80°. Nad mostom je nasip viSine 3 m.
Zasnovan je kot AB odprt okvir razpetine 6 m vidine sten 4 m dolZine 42,2 m. debelina
sten in plo3¢ je 0.6 m. Konca objekta sta pravokotna.

Predlagana dispozicijska zasnova mosta je sprejemljiva.

e Manjkajo hidravli¢ne smernice, ki se nanadajo na most 5-1.
o Predlagamo zaprt okvir kot ustreznejSo reSitev saj bi taka resitev omogoca, da se dno
temeljev obdrzi 1 m pod dnom Korita.

4. Viadukt 6-2, (rednik 14, zvezek 3/2-14.2 — L. Dalla Valle)

Viadukt 6-2 premos¢a hudournisko grapo. :
Zasnovan je kot dvojna pravokotna zamaknjena okvirna integralna AB kontinuirana
konstrukcija z dvema razpetinama 30 + 30 m temeljena na uvrtanih kolih.

Prekladni konstrukciji viaduktov sta plo3cata nosilca visine 1,2 m Sirine 6 m s konzolama
po 2,8 m z vuto nad vmesno podporo.

Predlagana dispozicijska zasnova viaduktov je ustrezna in sprejemljiva.

5. Podhod za divjad v km 6,6+18,46 (rednik 14, zvezek 3/2-14.2 — L. Dalla Valle)

Podhod pod hitro cesto ne namenjen za prehod divjadi.
Zasnovan je kot enotna poSevna AB konstrukcija odprtine 20 m in plitvo temeljena.
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e Cesto Koper-émarje obdrZite v tunelskem profilu.
o Nasip nad okvirno konstrukcijo oblikujte tako, da ne bo vidina nasipa vecja od 1,5-2 m.

29, Prepust 9 v km 4 + 300, (rednik 15.2, zvezek 3/2-15,2.6. — D. Bacic)
Prepust 9 pod vozis¢em HC pri odprtine 2,0/2 m, dolZine 32,98 m z vzporednimi krilnimi
zidovi in prehodnimi plo$¢ami prevaja vodotok pod HC.
Predlagana dispozicijska zasnova prepusta je sprejemljiva.
o Manjkajo hidrotehni¢ni podatki za prepust.

30. Pokriti vkop 8-1 od P-132 do P-149 HC, (rednik 16, zvezek 3/2-16.1. — M.
Lozej)

Trasa HC od P-132 do P-149 poteka v useku globine 9-24 m in je na tem delu projektiran
pokriti vkop dolZine 340 m. Nosilna konstrukcija pokritega vkopa je zasnovana kot
dvorazponska AB obokana konstrukcija odprtine po 13 m temeljena na pasovnih temeljih
v kompaktnem fli§u. V idejno zasnovi je predvideno, da se del objekta v dolzini 125 m
izvede s tunelskim nacinom gradnje.

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva ob upostevanju

naslednjih pripomb:

e Celoten objekt predvidite da se gradi v pokritem vkopu,ker je glede na globino vseka
do 24 m in geolosko sestavo — fli§ gradnja v odprtem useku cenejSa in se uporablja
enojna tehno9logija gradnje.

e Menim, da je smiselno skrajSanje dolZine vkopa za 20-30 m na obeh straneh vkopa, kar
je razvidno z risb portal in vzdolZnega prereza. To skrajsanje bi omogocilo skladnejsi
videz portala.

o Z geomehanikom preucite zaCasne naklone brezin.

« Ocena investicije za objekt (20 milijonov EUR) se nam zdi visoka.

31. Viadukt 6-1, v km HC 5,6 + 61 (rednik 16, zvezek 3/2-16.2. — I. Sapundzic)

Viadukt 6-1 Stara Salara od km 5,6+61 do km 5,8 +88 premosca Siroko dolino na visini

10-25 m nad terenom.

Zasnovan je kot dvojna vzporedna pravokotna AB prednapeta kontinuirana konstrukcija z

9-imi razpetinami 21 + 7x26,5 + 21 = 227,5 m temeljen na uvrtanih kolih.

Prekladni konstrukciji viaduktov imata plodCasti prerez viSine 1,2 m Sirine spodaj 4,5 m

(5,5m) s konzolama po 2,4 m. Sirina enega viadukta je 11 m.

Vmesne podpore I prereza so temeljene na po 4-ih kolih.

Predlagana dispozicijska zasnova viaduktov je nesprejemljiva.

o Izdelajte novo zasnovo viadukta za izgradnjo s postopkom narivanja za konstrukcijo s
Ekatlastim prerezom in vedjimi razpetinami (35-40 m).

o Na zadetku je mozno zmanjati dolZino viaduktov za cca 20 m.

o Vridite lego potencialnega plinovoda FI 500 mm, ker opredeljuje lego vmesnih podpor.

32. Nadvoz 4-9 v km HC 12,1443, (rednik 16, zvezek 3/2-16.2. — L. Sapundzic)
Nadvoz 4-9 na poljski pot (deviacija 1-21) premoSta HC pod pravim kotom. Sirina
nadvoza je 5 m (1+3+1 m).

Zasnovan je kot okvirna integralna AB kontinuirana konstrukcija s tremi razpetinami 18 +

28 + 18 = 64 m temeljena na uvrtanih kolih FI 100 cm.

Prekladna konstrukcija je plod¢asti nosilec viSine 1,2 m Sirine 1,5 (2,1) m s konzolama.

Vmesni stebri so okrogli premera 100 cm, temeljeni na po enem pilotu.

Predlagana dispozicijska zasnova nadvoza je sprejemljiva.

e Po en pilot FI 100 za stebre ni dovolj. Predvidite pilot fi 150 cm (120), kateri se
nadaljuje s stebrom FI 100 cm.

o Glede na rang ceste prehodne ploSce niso nujne.

e Glede na niveleto objekta odvodnja z izlivniki ni nujna. Predvidite kanalete na konceh
objekta.

PORP1892-recenzijsko porotilo za objekte.doc 8/10



33. Nadvoz 4-13 v km HC 0,8+15,93 (rednik 16, zvezek 3/ 2-16.2. — I. Sapundzic)

Nadvoz 4-13 za deviacijo bertoske vpadnice 1-33 pre¢ka HC pod kotom 83°. Sirina
nadvoza je 13,86 m (2,35+2x5,38+0,75 m).

Zasnovan je kot okvirna AB kontinuirana konstrukcija s termi razpetinami 14,15 + 28,0 +
15,90 = 58,05 m in poSevnima vmesnima podporama.

Pre¢ni prerez prekladne konstrukcija je polna ploé¢a debeline 1,3 m in Sirine 6,76 (7,56) s
konzolama po 3,15m. PoSevni vmesni podpori sta steni prereza 0,8/3,0m pod kotom 45°.

Predlagana dispozicijska zasnova nadvoza je nesprejemljiva.
« Premostitev HC v useku daje moZnost zasnove okvirne integraine konstrukcije brez

le%i&¢ in dilatacij s pre¢nim z olajsanim prerezom iz dveh ali vel plosCastih nosilcev.
« Tehni&no porocilo ni primerno za fazo idejnih zasnov - je preobsezno.
o Glede na niveleto objekta odvodnja z izlivniki ni nujna. Predvidite kanalete na konceh

objekta.

34. Prehod za divjad v km 14,3 + 50 (rednik 16, zvezek 3/ 2-16.2. — I. Sapundzic)

Ekodukt za diviad pravokotno precka HC in lokalno cesto 1-14 pravokotno na Sirini 46,00
m na vrhu in 58,50 m v dnu. Zasnovan je kot obokana AB konstrukcija razpetine 36,0 m
temeljena na vertikalnih kolih @ 150 dolZine 30 in 37 m z nateznimi talnimi vezmi.

Zasnova objekta je nesprejemljiva, ¢eprav je vizualno ugodna. Predvideno
temeljenje na uvrtanih kolih z AB prednapetimi talnimi vezmi za prevzem
horizontalnih sil iz pete loka ne zagotavlja trajne resitve.

35. Podvoz 3-5 v km HC 3,6+03,94 in
most 5-2 v km HC 3,6+22,74 (rednik 16, zvezek 3/2-16.3. — L. Sapundzic)

Za prehod HC preko Tribanske ceste in reguliranega korita BadaSevice je predviden skupni
objekt. Podhod in most sta zasnovana kot posevni dvopoljni AB konstrukciji razpetine 28
+ 17,8 m . V manjsi razpetini je podhod in je predviden kot zaprt okvir, v vecji razpetini
za vodotok pa je odprt okvir. Temelien je na pilotih. Za depresirano niveleto ceste v
podvozu je predviden keson s Crpaliscem.

Nenavadna konstrukcijska zasnova objekta podvoza in mostu je sprejemljiva.

o Proutite reditev kri¥anja HC in Tribanske ceste z nadvozom namesto podvoza.
o Manjkajo hidravline smernice, ki se nanasajo na most 5-2.

36. Most 5-7 v km HC 12,1 + 58, (rednik 16, zvezek 3/2-16.3. — 1. Sapundzic)

Za prehod HC preko potoka Drnice je predviden poSevni most odprtine 5 m dolZine 22,94
m. Konstruiran je kot $katlasti prerez odprtine 5/2,66 m z debelino sten in plos¢ 0,4 m. na
obeh konceh mosta so predvideni po$evni konzolni krilni zidovi dolZine 3 m.

Predlagana dispozicijska zasnova mostu je sprejemljiva.
e Manjkajo hidrotehnicni podatki za prepust.

37. Most 5-7 v km HC 12,1 + 58, (rednik 16, zvezek 3/2-16.3. — 1. Sapundzic)

Za prehod poljske poti (deviacija 1-20) preko vodotoka (levi pritok Drnice je predviden
pravokoten most odprtine 5 m dolZine 6,29 m. konstruiran je kot Skatlasti prerez odprtine
5,0/2,25 m z debelino sten in plo¢ 0,4 m. na obeh konceh mosta so predvideni poSevni
konzolni krilni zidovi dolzine 3 m.

Predlagana dispozicijska zasnova mostu je sprejemljiva.

e Manjkajo hidrotehnicni podatki za prepust.

38. Podvoz 3-3 v km HC 4,9+55,4, (rednik 16, zvezek 3/2-16.3. - M. Lozej)
Za prehod HC preko deviacije Smarske ceste je predviden poSeven podvoz odprtine 11 m
dol¥ine 70,32 po osi deviacije. Konstruiran je kot odprti okvir razpetine 11,8 viSine 9 m
Temeljen je plitvo na pasovnih temeljih Sirine 3,2 m.
Konca konstrukcij sta posevna in sledita krivini HC z dobro konstruiranimi krilnimi zidovi.
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Predlagana dispozicijska zasnova podhoda je dobra in sprejemljiva.

o Proudite moZnost pravokotnih zakljuckov objekta, saj bi se s tem zelo poenostavila
izvedba.

39. Podvoz 3-3 v km HC 0,0+28,31, (rednik 16, zvezek 3/2-16.3. — M. Lozej)

Za prehod HC preko poljske poti je predviden pravokotni podvoz odprtine 6,95 m kot
raziritev obstoje¢ega objekta na obeh straneh po 4,6 m.

Konstruiran je kot odprti okvir razpetine 7,55 viéine 6,6 m temeljen plitvo na pasovnih
temeljih.

Konca konstrukcij sta poSevna s krilnimi zidovi dolzine 8,5 m.

Konstruktivna resitev razsiritve obstojecega podvoza je sprejemljiva.

40. Prepust 3 v km HC 0,5 + 20, (rednik 16, zvezek 3/2-16.3.— M. Lozej in 1.
Sapundzic)
Prepust 3 prevaja meteorno vodo pod HC. Konstruiran je kot poSevni objekt dolZine 45.15
&katlastega prereza 2,0/2,3 m z debelino sten in plos¢ 0,3 m.
Na zaletku prepusta, za obstojecim podpornim zidom je predviden vertikalni jaSek za vtok
vode v prepust.

Predlagana dispozicijska zasnova prepusta je sprejemljiva.

o Manijkajo hidrotehnicni podatki za prepust.
e Zaradi majhne debeline nad plo3¢o so potrebne prehodne plosce.

41. Prepust 5v km HC 1,4 + 18, (rednik 16, zvezek 3/2-16.3.— I. Sapundzic)

Prepust 5 prevaja meteorno vodo pod HC in pod kolesarsko stezo.

Konstruiran je kot po$evni objekt dolZine 57,35m Skatlastega prereza 2,0/1,8 m z debelino
sten in plos¢ 0,25 m. Nad prepustom je voziécna konstrukcija debeline 0,2-0,6 m.

Na zaletku prepusta, za obstoje¢im podpornim zidom je predviden vertikalni jaSek za vtok
vode v prepust.

Predlagana dispozicijska zasnova prepusta je sprejemljiva.

e Zaradi majhne debeline nasutja nad plos&o so potrebne prehodne plos&e na obmodju
HC.

e Manijkajo hidrotehnicni podatki za prepust.

o Debelino sten in plos¢e povecajte na 30 cm.

42. Prepust 15 v km HC 8 + 607, (rednik 16, zvezek 3/2-16.3.— I. Sapundzic)

Prepust 15 prevaja meteorno vodo iz dveh obstojecih grap posevno pod desnim krakom
HC, potem voda poteka po jarku med pasovi do prepusta 17.

Konstruiran je kot pravokotni objekt dolZine 31,25 m Skatlastega prereza 2,0/2,3 m z
debelino sten 0,25 m in plo$¢ 0,3 m. Na desni strani proti breZini je predviden jadek za
deniveliran vtok vode potoka Daresnjak.

Nad prepustom je vozis&na konstrukcija debeline cca 0,6 m.

Na zafetku prepusta, za obstojecim podpornim zidom je predviden vertikalni jaSek za vtok
vode v prepust.

Predlagana dispozicijska zasnova prepusta je sprejemljiva.

o Ali je mozno pravokotno krizanje prepusta in HC?
e Manjkajo hidrotehni¢ni podatki za prepust.
o Debelino sten in plos¢e povecajte na 30 cm.

Ljubljana, 25.11.2009 Pregledala:
prof.dr. Milenko Przulj

Ale$ Berkopec, univ.dipl.inz.grad.
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ODGOVORI NA PRIPOMBE RECENZENTOV

Na pripombe recenzijskega poroéila z dne 25.11.2009 podajamo naslednje odgovore:

Splosne pripombe:

V naért smo dodali pregledno tabelo $irin cesti$¢ in predvidenih hitrosti za nadvoze in
podvoze potrjene s strani projektanta ceste.

Tehniéna porocila smo prilagodili fazi IDZ.

V naérte mostov in prepustov smo dodali ustrezne izvietke iz vodnogospodarskih
ureditev.

Pripravili smo nacrte objektov, katerih zasnove so bile nesprejemljive (viadukt 6-1,
prehod za divjad v km 14,3+50) ali pogojno sprejemljive (pokriti vkop 8-1) za ponovni
recenzijski pregled.

Pripombe v t&. od 1 do 29 se nanas$ajo na objekte podjetij PNZ in GINEX.

Ad 30.) Pokriti vkop 8-1, od P132 do P149

Za ta objekt so se spremenile cestne podloge. V objektu odpade pas za poc¢asna vozila,
niveleta se je nekoliko spremenila. Po novem bo objekt ozji.

Predvideli smo enotno tehnologijo gradnje za celoten objekt in sicer gradnjo v odprtem
izkopu. Za infrastrukturne komunalne vode, ki potekajo nad zaCetnim delom vkopa smo
predvideli ustrezno zas¢ito tako, da bodo lahko v uporabi ves ¢as gradnje.

Glede na spremenjen potek nivelete in spremenjen precni prerez ceste, smo na novo
zastavili dolZino objekta pri ¢emur smo ga sku$ali kar najve¢ skrajsati. Na novo smo
zastavili videz portala.

Po napotkih geomehanika smo v pre¢nih prerezih prikazali stalne in zaCasne brezine z
ustreznimi nakloni.

Glede na spremenjen obseg objekta in spremenjeno tehnologijo gradnje, smo na novo
ocenili vrednost investicije za objekt.

Ad 31.) Viadukt 6-1 v km HC 5,6+61

Pripravili smo novo zasnovo viadukta za izgradnjo s postopkom narivanja za konstrukcijo
s Skatlastim prerezom in vecjimi razpetinami (35-40 m).

Viadukt smo na zacetni strani skrajsali za cca 20 m.

Vrisali smo lego potencialnega plinovoda FI 500 mm zaradi ugotavljanja pravilnosti lege
vmesnih podpor.

Ad 32.) Nadvoz 4-9 v km HC 12,1+43

Spremenili smo premer pilotov na FI120. Stebre smo podprli z dvema pilota F1120, ki sta
na vrhu povezana z gredo 150/150.

Odlogili smo se, da predvidimo prehodne plo§¢e ne glede na lokalni znaCaj ceste ki
poteka ez objekt. Zaletek in konec objekta ima 4,0-4,50m nasipa nad naravnim
terenom. Teren je iz zaglinjenih meterialov v debelini cca 16 m medtem ko bo objekt
praktiéno nepodajen v vertikalni smeri zaradi temeljenja s piloti v trdni apnencasti osnovi.

Umaknili smo izlivnike iz naérta. Na konceh objekta smo predvideli kanalete za odvajanje
vode z objekta.

Ad 33.) Nadvoz 4-13 v km HC 0,8+15,93

vew v

Na novo smo zasnovali objekt kot okvirno integralno konstrukcijo brez lezis¢ in dilatacij z
olaj§anim pre¢nim prerezom iz dveh ploscastih nosilcev. .
Skrajsali smo tehni¢no porocilo.

Izpustili smo izlivnike na obmogju objekta. Predvideli smo kanalete na konceh objekta.



Ad 34.) Prehod za divjad v km 14,3 + 50

e Objekt smo na novo zasnovali kot zaprto okvirno konstrukcijo z dvema poljema.
Zmanj$ala se je vidina in razpon objekta. Deviacijo lokalne poljske poti smo prelozili izven
objekta.

Ad 35.) Podvoz 3-5 v km HC 3,6+03,94 in most 5-2 v km HC 3,6+22,74

e Krizanje HC in Tribanske ceste z nadvozom namesto podvoza s cestarskega staliS¢a ni
mogoce.

e V naért smo vlozili hidravliéne smernice, ki se nanasajo na most 5-2.

Ad 36.) Most 5-7 v km HC 12,1 + 58
e V naért smo vlozili hidrotehni¢ne podatke.

Ad 37.) Most 5-8 v km HC 12,1 + 58
e V naért smo vloZili hidrotehniéne podatke.

Ad 38.) Podvoz 3-3 v km HC 4,9+55,4
e Pravokotni zakljusek objekta bi sicer poenostavil izvedbo objekta a hkrati bi se objekt
podalj$al za vec¢ kot 20 m.

Ad 39.) Podvoz 3-6 v km HC 0,0+28,31
e Na nacrt ni pripomb.

Ad 40.) Prepust 3v km HC 0,5 + 20
e \ naért smo vlozili hidrotehni¢ne podatke za prepust.
e Predvideli smo prehodne plosce.

Ad. 41) Prepust 5v km HC 1,4 + 18

e Predvideli smo prehodne plosc¢e na obmocju HC.
eV nadrt smo vlozili hidrotehni¢ne podatke za prepust.
e Debelino sten in plo$¢e smo povecali na 30 cm.

Ad 42.) Prepust 15v km HC 8 + 607

e Pogevno krizanje prepusta in HC je pogojeno s konfiguracijo terena. Pri pravokotnem
krizanju bi bili na eni strani potrebni veliki vkopi.

e V nadrt smo vlozili hidrotehni¢ne podatke za prepust.

e Debelino sten in plo§¢e smo povecali na 30 cm.

Odgovorna projektanta:

mag. Miran LOZEJ, univ.dipl.inz.grad.

Igor SAPUNDZIC, univ.dipl.inz.grad.
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Izjava o dopolnitvi projektne dokumentacije po recenziji

Podpisani (a) prof. dr. Milenko PRZULJ, univ.dipl.inZ.grad.

naslov DDC d.o.0., Ljubljana

Potrjujem, da je projektna dokumentacija za:

cestni odsek: HC KOPER - DRAGONJA

pododsek ali objekt: 0385 Koper - Dragonja

faza projektiranja: studija, elaborat

IP PGD PZI

naziv projektne dokumentacije (predmet projekta): VIADUKT 6-1 od km 5.6+61,31

do km 5.8+88,81

projektivno podijetje: SPIT d.o.o. Nova Gorica

§t. proj. dokumentacije: C-180/07 004-17/08-5  datum: maj 2009

dopolnjena skladno z zahtevami Recenzijske komisije in njenih podkomisij DRSC
(zabelezka sestanka zdne  25.11.2009 ).

I jubljana , dne ozé’/ﬁf/-z’/ﬂ

ec ent:




3.4.4 1ZVLEGEK 1Z PRELIMINARNEGA GEOLOSKOGEOMEHANSKEHA POROCILA

0385 000.2160 T.1.1.5




Geoinzeniring d.o.o. Ljubljana elaborat §t. 8944/09

peséen lapor. Podzemna voda se je konec junija 08 nahajala 6 m pod povr§jem, v Casu obilnih
dezevij se lahko dvigne za 1-2 m.

Predlagamo plitvo temeljenje podvoza na pasovnih temeljih, v poltrdnih glinah. Pod temelji naj se
vgradi 0,5 m debela plast uvaljanega tampona.

Za to fazo naértovanja objektov smo okvirno ovrednotili specificno dopustno sredis¢no
obremenitev temeljev, ki znasa Qo = 380 kPa. V izracunu smo upostevali sledeCe vhodne
parametre: BxL=3,0mx30m,D=10m, ekscentriénost sile eg = 0,50 m, temeljna tla: y' =9
kN/m®, c, = 100 kPa. Pri polni izkoris¢enosti dopustne obremenitve ocenjujemo posedke pod

temelji na okvirno vrednost 5 — 10 cm.

10.17 Viadukt 6 -1 od km 5,6 + 61 do km 5,8 + 89

Viadukt 6-1 Stara Salara predstavljata dva vzporedna objekta, dolzine 225,8 m oziroma 229,2 m.
Oba imata po deset (10) podpor, razponi med podporami so od 21,0 m do 26,5 m.

Na lokaciji viadukta sta bili izvrtani dve sondazni vrtini: KDR-13/08 in KDR-14/08. Do globine 3 m
povrsje prekriva sloj tezko gnetne, poltrdne in trdne gline z gruscem preperelega laporja. Sledi do
3 m debel sloj preperelega flida, spremenjenega v zaglinjen grus¢. Kompaktna podlaga - pescen
lapor, se nahaja v globini 6 -7 m pod povrsjem. Globlje smo v vrtini KDR-14 navrtali apnenec. V
vrtini KDR-13 je bila podtalnica registrirana v globini 5 m, KDR-14 je bila v ¢asu vrtanja suha.

Viadukt naj se temelji globoko — na uvrtanih armiranobetonskih kolih, ki naj bodo vpeti 2 do 3
premere kola v kompakten lapor, oziroma v apnenec. Koli bodo predvidoma segali 10 — 12 m pod
povrsje. Podajamo projektno tlaéno nosilnost kola, vpetega v lapor, za lapor smo v izracunu
upostevali kohezijsko trdnost ¢ = 1 500 kPa.

Premer D (m) 0,8 1 1,2 1,5
Nosilnost Q (kN) 4204 6467 9170 14004

Posedek kola premera 1,2 m pri polno izkorid&eni projektni nosilnosti ocenjujemo pod 1 cm.

10.18 Viadukt 6-2 od km 6.3 + 05 do km 6.3 + 69

To sta dva vzporedna objekta, ki premoscata grapo. Imata po tri podpore, razpona med
podporami pa znadata 30 m + 30 m. Na obmocju srednje podpore je bila izvrtana vrtina KDR-
14a/09. Pod umetnim nasipom in teZzko gnetno do poltrdno glino se Zze 3 m pod povrsjem nahaja
delno preperel lapor, kompakten lapor in peScenjak pa zasledimo od globine 5 m pod povrsjem.
Tudi na lokacijah obeh krajnih podpor predvidevamo, da se kompaktna podlaga nahaja 5 -7 m
pod povrsjem.

Predlagamo globoko temeljenje viadukta, na AB uvrtanih kolih, ki bodo segali v kompaktno
podlago, torej bodo segali 8 do 10 m pod povrsje. Nosilnost pilotov v kompaktnem pescenjaku in

12
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- podvozi:

km oznaka kot krizanja Sirina projektna hitrost
v stopinjah cesti$ée brez servis. hodnikov _km/h

4.450,00 3-2 89,82 1x3,0=3,00 prevoznost

4.953,84 3-3 26 3x3,0+2x0,25=9,50 70

10.285,41 34 90 1x3,0=3,00 30

3.603,94 3-5 49 2x2,75+2x0,25=6,00 50

29,31 3-6 90 2x2,75=5,50 prevoznost

- podhodi :

km oznaka kot krizanja Sirina projektna hitrost
v stopinjah voziSée + povrSine za peSce km/h

0.410 3-1a 90 2x1,25=2,50 kolesarski promet

- nadvozi:

km oznaka kot krizanja Sirina projektna hitrost
v stopinjah cesti§¢e brez servis. hodnikov__km/h

0,815 4-13 83 3x3,25+2x0,5+2,0=12,75 50

4,139 4-4 65,87 2x3,0+4x0,25+2x1,0+0,8+0,2=10,00 60

4,732 4-5 88,28 2x2,5=5,00 40

11,240 4-7 90 2x2,75+2x0,25=6,00 40

11,580 4-8 90 2x4,0+4x0,5+1,5=11,50 40

12,143 4-9 90 3,00 20

12.810,00 4-10 90 3,00 20

14.090,00 4-11 90 3,00 20

15.147,57 4-12 86 3x3,00=9,00 50

mostovi:

km oznaka kot krizanja Sirina = vozisCe+ projektna hitrost
v stopinja cestiSée brez servis. hodnikov km/h

3.481,36 5-1 80 4x3,5+4x0,5+3,0=19,00 100

3.624,34 5-2 51 4x3,5+4x0,5+3,0=19,00 100

4.782,80 5-4 65,34 4x3,5+2x3,0+6x0,5+3,0=26,00 100

10.940,00 5-5 64,48 4x3,5+2x3,0+6x0,5+3,0=26,00 100

Dev1.24 v P56 5-6 83,72 3,00 30

12.158,17 5-7 84 4x3,5+4x0,5+3,0=19,00 100

0.866,81 5-8 90 3,00 30

viadukti :

km oznaka kot krizanja Sirina projektna hitrost
v stopinjah cesti§¢e brez servis. hodnikov _km/h

2.367,30 6-1a 23-28 4x3,5+4x0,5+3,0=19,00 80

5.660,30 6-1 4x3,5+4x0,5+3,0=19,00 100

6.307,75 6-2 4x3,5+3,0+4x0,5+3,0=22,00 100

6.794,32 6-3 4x3,5+3,0+4x0,5+3,0=22,00 100

6.991,00 6-4 2x3,5+2x0,5=8,00 100

7.049,95 6-5 2x3,5+3,0+2x0,5=11,00 100

9.450,00 6-6 4x3,5+4x0,5+3,0=19,00 100

Pokriti ukop:

km oznaka Sirina projektna hitrost

cesti$te brez servis. hodnikov _km/h
2.640 8-1 Skocjan 4x3,5+4x0,5+3,0=19,00 80
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VIADUKT 6-1
od km 5.6+61,31
do km 5.8+88,81

HC Koper — Dragonja
0385 Koper — Dragonja

Stevilka projekta: C-180/07
St. nacrta: 004-17/08-5

TEHNICNO POROCILO

1.0 SPLOSNI PODATKI

INVESTITOR: - DARS d.d.
Druzba za avtoceste v R Sloveniji
Celje, Cesta XIV.divizije 4

NAZIV OSNOVNE KOMUNIKACIJE: - HC Koper - Dragonja
STACIONAZA: - vkm5+661.31
FAZA OBDELAVE: - IDZ

2.0 PODLOGE ZA PROJEKTIRANJE:
- IDP HC Koper-Dragonja, Proniz d.o.o. Ljubljana 5
- Geolosko — geotehniéni elaborat 8944/09, Ljubljana, maj 2009, GEOINZENIRING d.o.0.,

3.0 NAMEN, LOKACIJA IN OPIS OBJEKTA

Objekt sluzi premostitvi Siroke doline, ki se strmo vzpenja proti desnemu krajnemu oporniku. V
obmog&ju objekta poteka HC v horizontalnem radiu R=750m, s pre¢nim sklonom 4.5 % proti
notranjemu radiju ter s 3.2% vzdolZnim sklonom. Objekt se nahaja na nadmorski visini od 25.0
do 56.0m, najvecja visina objekta nad terenom znasa 25.70m.

Profil ceste na objektu:

Hodnik levo = 1,60m
vozisce levo = 8,00m
sredniji locilni pas = 3,00m
vozisce desno = 8,00m
Hodnik desno = 160m
Skupaj Sirina HC na objektu =2220m

Objekt sestavljata dve medsebojno logeni, v konstrukcijskem smislu enaki konstrukciji (levi in
desni objekt). Nosilna konstrukcija je AB prednapeta konstrukcija preko 6 polj z razponi 29.00m
+ 4x37.00m + 29.00m, skupne dolZine 206.00m, merjeno v osi ceste. Prekladna konstrukcija je
grajena po sistemu narivanja, in sicer z delovnim platojem pred nizjim opornikom (levi opornik).
Je elastiéno vpeta v 2 srednja podporna stebra v oseh P3, in P4, na ostalih podporah (PO, P1,
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Je elasti¢no vpeta v 2 srednja podporna stebra v oseh P3, in P4, na ostalih podporah (PO, P1,
P2, P5 in P8) pa je preko lonéenih lezis¢ vertikalno oprta na stebre, pri Cemer so vsa lezisCa
vzdolzno pomiéna, v preéni smeri pa po eno lezis¢e preprecuje pomike v precni smeri objekta.
Preéni prerez prekladne konstrukcije predstavlja $katlast profil z debelinami pasnic 0.25 m in
debelino stojin 0.40 m v polju ter z debelino spodnje pasnice 0.35 m in debelino stojin 0.60 m
nad podporami, z obojestranskimi konzolami dolzin od 2.40 m do 2.95 m. Sirina $katle znasa
4,50m. Konzoli sta spremenljive debeline od 0.45 m na mestu prikljucitve na plosco do 0,22 m
na prostem robu. Skupna $irina prekladne konstrukcije znasa 10,30m, skupna Sirina levega
oz. desnega objekta je enaka in znasa z robnimi venci vred 11,00 m. Objekta sta v precni
smeri medsebojno razmaknjena za 20cm.. Dolzina objekta merjeno v osi ceste, od dilatacije
do dilatacije, pa znasa 206.00m.

Vmesne AB podpore so | prerezi, dimenzij 4.50/1.70m, s stojino debeline 0.40m. Visina podpor
znasa od 8.20m do 23.50m. Na podporah kjer so predvidena lonéena lezis€a, se izvede AB
nastavek dimenzij 0.80/0.80m, prav tako se nastavke izvede na krajnih opornikih.

Krajne opornike predstavijajo komore tlorisnih dimenzij 10.30/4.80m, z zalednim zidkom
debeline 0.50m. Skupna vi§ina opornikov znasa 4.45m, vanje pa so vpeta krila debeline 50cm
in dolzine okoli 6.0 m.

Obijekt je v celoti temeljen na pilotih premera 120cm, pri emer so za vsako podporo predvideni
po 4 piloti, medsebojno razmeséeni v pravokotnem rastru 3.00/4.20m. Na krajnih opornikih so
prav tako predvideni po &tirje taki piloti v razmaku 2.80m. Piloti vmesnih podpor so preko AB
pilotnih blazin dimenzij 5.80/4.60/1.40m povezani s stebri.

Med prekladno konstrukcijo in krajnimi oporniki je predvidena izvedba dilatacij iz jeklenih
profilov z gumenim tesnilom.

Prehodne ploéée so dvojne, z dolZino 3.70m+2.50m in debelino 0,25 m ter so izvedene v naklonu
1:10 glede na niveleto ceste.

Hodniki z robnimi venci so izvedeni na licu mesta brez dilatacijskih prekinitev. Proti vozisci so
zakljiGeni z nizkim granitnim robnikom viSine 7 cm nad cestis¢em.

Odvodnjavanje objekta je predvideno z izvedbo cestnih izlivnikov na objektu. Zaradi
enostranskega preénega naklona vozis¢a bodo izlivniki postavljeni proti notranji strani voziséa.
NadviSanje prekladne konstrukcije ni potrebno. Cepi za kontrolo posedov oziroma povesov se
vgradijo na zunanji strani robnega venca nad krajnimi oporniki, stebri in v sredini posameznih
razpetin na zunanjih straneh posameznega objekta. Skupaj se za vsak objekt vgradi 26 merilnih
Cepov.

Voda se bo kanalizirala za vsak objekt v svojo kanalizacijsko cev vse do niZjega krajnjega
opornika ob desnem robu HC.

V blizini podpore P5 poteka plinski vod. Ostalih komunalnih vodov v bliZini_objekta ni.

Za vsak objekt posebej so na krajnih opornikih so predvidena jeklena loncna lezis¢a P1in P2,
nosilnosti cca 3000kN, skupno 4 lezi§a, na vmesnih podporah pa lezis¢a nosilnosti cca
4500kN, skupno 8 lezi§¢. Predvidena Sirina dilatacije je 200 mm.

Na zasutih betonskih povr§inah ni predvidena izvedba klasi¢ne hidroizolacije, pac pa so temelj,
stebri in krajni oporniki s krili izvedeni po principu »bele kadi«.

Za izvedbo po principu »bele kadi« uporabimo vodotesni beton ustreznega razreda omocljivosti.
Vse delovne stike in prekinitve betonaze se varuje z ekspanzijskim gumijastim tesnilnim trakom, ki
se ga pritrjuje na otrdeli beton z ustreznim lepilom.

Odg.projektant:

Igor Sapundzi¢, univ.dipl.inZ.grad.
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INVESTICIJSKA VREDNOST OBJEKTA

Ocena investicije
Na podlagi dimenzij objekta in pogojev gradnje ocenjujemo vrednost objekta (brez DDV) na:

5.055.000,00 €

Odg.projektant:

Igor Sapundzi¢, univ.dipl.inz.grad.
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