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1 UVODNI DEL

1.1 Splosno

Prometna povezava med avtocesto A1 Maribor — Ljubljana in avtocesto A2 Ljubljana —
Obrezje pri Novem mestu je bila kot del »tretje razvojne osi« najprej dolocena v slovenskem
Regionalnem prostorskem planu leta 1974 kot glavni medregionalni koridor. Kasneje so bili v
Dolgoro¢nem prostorskem planu ob tej osi nacrtovani glavne Zeleznice, ceste in intermodalni
terminali. Leta 2004 je bil intermodalni koridor sprejet v Strategiji prostorskega razvoja
Slovenije (Ur. |. RS §t. 76/04) kot tretja razvojna os.

Tretja razvojna os bo po izgradnji zagotavljala medsebojno povezanost srediS¢ nacionalnega
in regionalnega pomena v SirSem obmocju Slovenije, hkrati pa bo zagotovila prometno
povezavo tujih srediS¢ mednarodnega pomena preko ozemlja Slovenije.

V okviru priprave drzavnega prostorskega nacrta za gradnjo drzavne ceste med avtocesto
A1 Maribor — Ljubljana in avtocesto A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu je bila v letu
2008 izdelana Studija variant s predlogom najustreznejSe variantne reSitve, ki je obsegala
tudi gradbeno tehnicni, prometno ekonomski in prostorski in okoljski del (Razvojni center
PLANIRANJE, d.o.o Celje, BPI d.o.0. Maribor, PNZ d.o.o. Ljubljana, Tempus Babnik d.o.o.
Ljubljana, OIKOS d.o.o. Domzale, april 2008) Na osnovi rezultatov S$tudije, pripomb in
predlogov recenzentov in zainteresirane javnosti je bila decembra 2008 izdelana dopolnitev
Studije - Optimiziran predlog najustreznejSe variante (Razvojni center PLANIRANJE, d.o.o
Celje, november 2008).

Kljub izvedenim optimizacijam predlagana varianta ni dosegla praga ekonomske
upravi¢enosti, zato je bilo dogovorjeno, da se pois¢e varianta, ki omogo¢a moznost dodatne
racionalizacije v smislu moznosti uporabe Ze obstojeCe infrastrukture z namenom
zmanijSanja investicijah stroskov.

Studija novih variant naj upo$teva:

- da se v okviru priprave drzavnega prostorskega nacrta za srednji dele tretje razvojne
osi kot dodatne variante obdelajo minimalne alternative;

- da se prednosti in slabosti obdelane minimalne alternative primerja s prednostmi in
slabostmi Ze izdelanega optimiziranega predloga najustreznejSe variante;

- da se glede na rezultate primerjave odlo¢i, katera od variant (OPNVR ali minimalna
alternativa) se izbere za nadaljnje delo.

Take dodatne variante bi bilo potrebno obdelati z vseh vidikov tudi s prostorsko razvojnega
vidika, podobno kot so bile dosedanje variante obdelane v okviru Studije variant s predlogom
najustreznejSe variantne resitve.

1.2 Zakonska izhodisca

Dolocbe o variantnih resitvah, obveznih strokovnih podlagah ter vidikih presoje in primerjave
vsebujejo:

— Zakon o prostorskem naértovanju (ZPNacrt, Ur. I. RS, §t. 33/07, 70/08 - ZVO 1B in
108/09);

— Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije (Uradni list RS, &t. 76/04 in 33/07 -
ZPNacrt)

— Uredba o prostorskem redu Slovenije (Uradni list RS, §t. 122/04 in 33/07 - ZPNacrt);
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— Pravilnik o vsebini, obliki in nainu priprave drzavnega prostorskega nacrta ter o
nacinu priprave variantnih reSitev prostorskih ureditev, njihovega vrednotenja in
primerjave (Ur. |. RS, §t. 99/07, v nadaljnjem besedilu Pravilnik);

— 'V postopke priprave prostorskih aktov, kot jih doloa ZPNacrt, se s postopkom
celovite presoje vplivov na okolje oziroma presoje vplivov na okolje vklju€uje tudi
Zakon o varstvu okolja (Ur. I. RS, &t. 41/04, 39/06, 70/08, 108/09; v nadaljnjem
besedilu: ZVO-1)

2 METODOLOSKA IZHODISCA

Za izdelavo Dopolnitev Studije variant / predinvesticijske zasnove s predlogom
najustreznejSe variantne resSitve trase drzavne ceste med AC A1 Maribor — Ljubljana in AC
A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem Mestu - Razvojno urbanisti¢ni elaborat je bil v prvi fazi
opravljen pregled elaborata »Priprava strokovnih osnov za oblikovanje metodologije
vrednotenja in medsebojne primerjave razliCic v postopkih priprave drzavnega
prostorskega nacrta s prostorskega in urbanistiénega vidika«, dopolnjeno in zaklju¢no
gradivo, ki ga je po naroCilu Ministrstva za okolje in prostor v decembru 2008 izdelala
delovna skupina pod vodstvom dr. Aime Zavodnik Lamovsek, FGG, in je strokovna podlaga
za Dopolnitev prostorskega elaborata v postopku priprave DPN za gradnjo drzavne ceste
med avtocesto A1 in avtocesto A2.

Namen elaborata Priprava strokovnih osnov za oblikovanje metodologije vrednotenja in
medsebojne primerjave razli€ic v postopkih priprave drzavnega prostorskega nacrta s
prostorskega in urbanisticnega vidika, je bil osvetliti in razCistiti prostorski vidik primerjalnih
Studij variant. Elaborat je Sele uvod v zelo obsezno delo, katerega kon¢ni rezultat mora biti
premislien postopek izdelave drzavnih prostorskih nacrtov, z jasno opredeljenimi cilji in
metodoloskimi postopki, ki bodo v pomo& naroéniku, izdelovalcem in ocenjevalcem,
predvsem pa kon&nim uporabnikom nacrtovanih prostorskih ureditev.

Elaborat obravnava naslednje vsebinske sklope:

— v uvodu navaja cilje, namen in ¢asovnico vrednotenja,

— v problemskih izhodi§¢ih problematiko izpostavlja pomen opredelitve prostorskih ciljev
in metodoloskega pristopa za izdelavo Studije variant,

— postavlja vpraSanje, kaj zajema prostorski vidik,

— obravnava pristop in metodoloski okvir za izdelavo Studije variant,

— zakljucek.

Cilji in izhodis¢a so povzeta iz strateSkih aktov, ki so praviloma osnova za opredeljevanje
ciliev, meril in kazalnikov. Izmed strateskih aktov Slovenije in mednarodnih konvencij so
neposredno uporabni predvsem podcilji, navedeni v SPRS.

2.1 Metodoloski pristop

Metodolos$ki pristop vrednotenja prostorskega vidika je odvisen od vseh prostorskih ureditev
povezanih z ureditvijo glavne ceste. Prostorske ureditve se dolo€ijo s primerjavo ve€
variantnih reSitev. V okviru prostorskega vidika primerjave variant so predmet obdelave
vsebine:

— vpliv umesc&anja (rekonstrukcije) variant ceste v prostor na regionalni razvoj;

— pomen umesc¢anja (rekonstrukcije) variant ceste na razvoj dejavnosti v prostoru;

— vplivi umesc€anja (rekonstrukcije) variant ceste na fizicne strukture in morfoloSke
znacilnosti prostora;

— vplivi umescanja (rekonstrukcije) variant ceste na kulturne znacilnosti prostora;
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— pomen umes€anja (rekonstrukcije) variant ceste na razvoj gospodarske javne
infrastrukture.

Pri tem je pomembna:

— proucitev logike projekta oziroma prostorske ureditve — gre za linijski projekt izgradnje
nove ceste in na posameznih odsekih rekonstrukcije obstojeCe ceste, ki vedji del
poteka po obstojeci trasi (razen variante OPNVR, ki je v celoti predlagana kot
novogradnja);

— ugotovitev klju¢nih vpradanj za vrednotenje, izbor kriterijev vrednotenja;

— ugotovitev, €e je obravnavani projekt oziroma prostorsko ureditev sploh smiselno
vrednotiti.

Izdelava Dopolnitve prostorskega razvojnega elaborata je potekala v naslednjih klju¢nih
korakih:

¢ lzhodisce projekta

— opis predlaganega posega;

— opredelitev problematike povezane s predlaganim posegom ter oceno smiselnosti
vrednotenja;

— opredelitev ciljev

e Metoda dela pri vrednotenju variant drzavne ceste

— izbor metode dela;
— opredelitev meril in kazalnikov vrednotenja;
— nabor potrebnih podatkov in drugih virov za izdelavo vrednotenja

¢ Analiza oziroma vrednotenje variant drzavne ceste

— vpliv umesc&anja (rekonstrukcije) variant drzavne ceste v prostor na regionalni razvoj;

— pomen umescanja (rekonstrukcije) variant drzavne ceste na razvoj dejavnosti v
prostoru;

— vplivi umeS€anja (rekonstrukcije) variant drzavne ceste na fizicne strukture in
morfoloSke znacilnosti prostora;

— vplivi umes€anja (rekonstrukcije) variant drzavne ceste na kulturne znacilnosti
prostora;

— pomen umescanja (rekonstrukcije) variant drzavne ceste na razvoj gospodarske
javne infrastrukture.

¢ Rezultati primerjave

— predlog umesScanja (rekonstrukcije) najustreznejSe variante drZzavne ceste z
utemeljitvijo.

Podlaga za vrednotenje variant je doloCitev ciliev, meril in kazalnikov za ocenjevanje
prispevka izgradnje (rekonstrukcije) drzavne ceste k prostorski ucinkovitosti, prostorski
kvaliteti in prostorski identiteti. Na osnovi vrednosti posameznega merila je dolo€ena ocena
posamezne variante.

Pri opredelitvi prostorskih ciljev, meril in kazalcev je smiselno upostevana vsebina (tabela 20)
iz elaborata Priprava strokovnih osnov za oblikovanje metodologije vrednotenja in
medsebojne primerjave razliCic v postopkih priprave drZzavnega prostorskega nadrta s
prostorskega in urbanisti¢nega vidika, FGG, dec.2008.
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2.2 Cilji in kazalniki

Okoljski cilji so obravnavani po treh vsebinskih sklopih:

- prostorska ucinkovitost,
- prostorska kvaliteta in
- prostorska identiteta.

Prostorski cilji so razdeljeni na podcilje, za ugotavljanje doseganja teh pa so opredeljena
merila in kazalniki. Obravnavani cilji ustrezajo vrsti prostorske ureditve — to je linijski projekt
glavne ceste, ki je predstavljen v ve¢ variantah. V tabelah je nabor prostorskih ciljev in

kazalnikov, ki jih uporabljamo pri vrednotenju variant.

Tabela 2.2-1: Pregled ciljev, meril in kazalnikov za vrednotenje in ocenjevanje variant

SKLOP CILJ PODCILJI MERILA KAZALNIKI
1.1 Usmerjanje dejavnosti v
_ prostoru na nacin, da
% UStY?rJaJO rng\I/(eCJe e Sprememba Stevila
N pozitivne ucinke za ' . . prebivalcev
s prostorsko uravnotezen Razporeditev dejavnosti v
= in gospodarsko prostor . .
g uéiqkovit ol | . Sg\;(;:‘;qnemba naselitvenih
@ socialno povezanost in
o kakovost naravnega in
o bivalnega okolja
S 1.2 Zagotavljanje racionalne
& rabe prostora in varnosti
lt!_) £ prebivalstva z ustreznim Racionalno nacrtovanije
(@] = nacrtovanjem, namenske rabe prostora ¢ Povrsina zazidanih zemlji$¢
E £ ve¢namensko rabo in Varnost prebivalstva
(o) - povezovanjem
§ o sektorjev.
= ©
’g _S 1.3 IzboljSevanje negativnih
< S stanj v prostoru s Prostorski in okoljski ukrepi (tu ¢ Povrsina degradiranih
¥ o prostorskimi in se nastejejo konkretni) obmodij
g:? okoljskimi ukrepi
-
2
n
) > . S Ustreznost in upravi€enost - _—
E = S 2.1 Razyol (eglonalplh in/ali novih razvojnin con . Povrsmg obstojecih
3 £ s obcinskih razvojnih con o) I t inih poslovnih con
EQ5 za proizvodne in premyenost razvojnin con = e Povr8ina predvidenih
- £8 : - : gospodarsko javno ;
c @S @ storitvene dejavnosti. infrastrukturo poslovnih con
C O g
'S 5 ;—
023 . S
5 rx Vrste dejavnosti in njihova
x g o razmestitev
2 | @ | 2.2 Uginkovito razme$canje Obstojece in nacrtovane « Stevilo obstoiedin in
o 29 dejavnosti v naseljih z gospodarske prostorske laniranin IokJaci' oslovnih
o Q@ uposStevanjem moznosti za nadaljnji razvoj P tru i /Jl'p b
g a>: lokacijskih moznosti in naselij ﬁgg;-gen ru in7ali na robu
omejitev. Notranja razbremenitev !
(] prometa, povezanost med
posameznimi deli naselja
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SKLOP CILJ PODCILJI MERILA KAZALNIKI
SE |oc8
g 8 %--E 3 .- 3.1 Izkori$Canje o Povezave in dostopnost do ¢ DolZina in kategorizacija
5 2 g -°=—’- £ ’8 prostorskega potenciala obmogij gospodarskih cest
OZ |Was<E podezelja za razvoj dejavnosti in centralnih
E’g B qiﬁ 2 raznolikin gospodarskih dejavnosti na podezelju
=co dejavnosti na podezelju.
™ g_’qN,
o u
- S 9
o
SKLOP | CILJ PODCILJI MERILA KAZALNIKI
Poraba tal in virov
Ohranjanje razvojnih e Razmerje med pozidanimi in
potencialov za razvoj kmetijskimi povrsinami
turizma in prosto¢asnih Znacilnosti kot pogoj za
dejavnosti razvoj turizma (parki,
Celovitost gozdov s naravne znamenitosti...)
posebnim namenom in ¢ Delez povrsin varovalnih
4.1 Var€na in ve€namenska varovalnih gozdov gozdov in gozdov s
raba tal in virov. Prepre€evanje drobitve posebnim namenom 15-
(fragmentacije) drugih metrski pas ob vodotokih |
> gozdov reda 5-metrski pas ob
(<] Ohranjanje vodnih potokih Il. Reda
E povrsin in priobalnega e Delez poplavnih povr§in
'u_) = prostora e Vrste in koli¢ina energetskih
o S Poplavne povrs§ine potencialov (objektov)
8 o Energetski potenciali
4 2
< | s S
< o 4.2 Smotrna raba prostora ° Delez"p02|dan|h povrsin v
v o L Y naseljih
7} e za urbanizacijo in Nadzor nad Sirjenjem « Dele? pozidanih povrsin
oc = nadzor nad Sirjenjem urbanih obmogij . P i bp o
E 'g urbanih obmogij. lzven nasetl) (0 mocja
0 2 razprSene gradnje)
o a
o < Nadzor nad
spreminjanjem kmetijskih
= povrsin e Spremembe velikosti/deleza
- 4.3 Ohranjanje Ohranjanje potencialov kmetijskih povrsin
pridelovalnega za razvoj kmetijske e Delez povrsin obmocij
potenciala tal za dejavnosti in kmeckih kmetijskih operacij
kmetijsko rabo. gospodarstev e Sklenjenost kmetijskih
Ohranjanje celovitosti povrsin
obmogij kmetijskih
operacij
Ohranjanje potencialov * Ot_)moqa, I.oka(.:ue .
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SKLOP CiLJ PODCILJI MERILA KAZALNIKI
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Vir: Tabela povzeta in prilagojena po Elaboratu Priprava strokovnih osnov za oblikovanje metodologije vrednotenja in
medsebojne primerjave razli€ic v postopkih priprave drzavnega prostorskega nacrta s prostorskega in urbanisti¢nega vidika,
FGG, Ljubljana , december 2008

2.3

Vrednotenje in ocenjevanje

Ocene in rezultati vrednotenja posameznih variant so narejeni s pomocjo petstopenjske
lestvice (glej tabelo 2.3-1) in prikazani v tabelah (glej tabelo 2.2-1), v katerih so prikazani tudi
posamezni cilji, podcilji, merila in kazalniki. 1z vzoréne tabele (tabela 2.3-2) je razviden nacin
prikazovanja rezultatov.

Vsak kazalnik je prikazana v svojem stolpcu in ocenjen z ustrezno oceno.

Ce je kazalnik podrobneje opisan in &lenjen, se vsak segment kazalnika oceni posebej, zato
se v stolpcu »ocena« lahko pojavlja ve€ ocen (npr. 5/4/3).

Ce je ocena za dve najbolie ocenjeni varianti enaka, je z zvezdico (npr. 5*) oznacena
varianta, ki je predlagana kot boljsa.

Pod vsako tabelo so za vsak kazalnik opisani ocenjevalni kriteriji na podlagi katerih so

vrednotene posamezne variantne resitve.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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Tabela 2.3-1: Ocene variant z opisom vrednosti

Ocena variantnih reSitev | Znacilnosti variantne resitve, ki ustrezajo dani oceni

5 Umestitev (rekonstrukcija) ceste zelo spodbudno vpliva na urbani razvoj,
ne zmanjSuje potencialov za razvoj mest in naselij ob trasi in njenem

zelo primerna ; AR .
vplivnem obmocgju ali jih celo povecuje

Umestitev (rekonstrukcija) ceste razmeroma spodbudno vpliva na urbani

4 razvoj in ne zmanjSuje potencialov za razvoj mest in naselij ob trasi in

bolj primerna naselij in njenem vplivnem obmocju ter se nemotece umes¢a v razvojne
koncepte

Umestitev (rekonstrukcija) ceste bo le v majhnem obsegu spodbudno

3 vplivala na urbani razvoj in bo povzro€ila zmerne spremembe v

primerna razvojnem konceptu mest in nase_lvu ob trasi in r_1aseI|J in njenem vplivnem

obmodju, vendar ne bo zmanjSala razvojnih potencialov za druge
dejavnosti

Umestitev (rekonstrukcija) ceste ne bo spodbudna za urbani razvoj,

2 povzrodila bo velike spremembe v razvojnem konceptu mest in naselij

ob trasi in naselij in njenem vplivnem obmocju, zaradi nezdruzljivosti
programov bo povzro€ila zmanjSanje razvojnih potencialov za druge
dejavnosti v tem obmocju

manj primerna

Umestitev (rekonstrukcija) ceste bo nespodbudna za razvoj mest in
naselij ob trasi in naselij in njenem vplivnem obmocju, povzrocila bo zelo

1 velike spremembe v njihovem razvojnem konceptu, zaradi
neprimerna nezdruzljivosti programov bo prilo do izni€enja razvojnih potencialov za
druge dejavnosti v mestih in naseljih ob trasi in njenem vplivnem

obmodju

Tabela 2.3-2: Vzoréna tabela prikazovanja ocen

Cilj Racionalen in ucinkovit prostorski razvoj
Usmerjanje dejavnosti v prostoru na nacin, da ustvarjajo najvecje pozitivne ucinke za prostorsko
Podcilj uravnotezen in gospodarsko ucinkovit razvoj, socialno povezanost in kakovost naravnega in
bivalnega okolja
merilo razporeditev dejavnosti v prostor
ocena skupaj
kazalnik §pre'memba' ocena spremempa " ocena -
Stevila prebivalcev naselitvenih povrsin
o OPNVR
-§ Vi Stolpec 1 Stolpec 2
S0 w

Stolpec 1 — kriteriji za ocenjevanje
Stolpec 2 — kriteriji za ocenjevanje

Razvojni center PLANIRANJE d.o.0. Celie 13
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2.4 Podatki

Za vrednotenje in ocenjevanje variant smo zajemali podatke na Stiri nacine. lzbor
posameznega nacina je prilagojen vsakemu kazalniku posebej. Nacini zajemanja podatkov
so potekali glede na:

— obcine,

— mejo cestnega telesa,

— koridorje (100 m, 300 m, 500 m, 1000 m),
— prometne cone.

Meja cestnega telesa je povzeta po projektu variant iz gradbeno tehni¢nega elaborata (BPI.
d.o.o. Maribor, julij 2010).

Obravnavanih je 12 obcin, preko katerih potekajo predlagane variante (ena ali vse). To so
MO Celje, Krsko, Lasko, Mokronog-Trebelno, Novo mesto, RadeCe, Sevnica, Sentrupert,
Skocjan, Smarjeske Toplice, Trebnje in Zalec.

Slika 2. 4-1: Prikaz meja obravnavanih obc¢in in potek predlaganih variant.

Koridorji so dolo¢eni glede na oddaljenost od osi predlagane variante. Glede na merilo in
kazalnik so koridorji 100, 300, 500 ali 1000 metrov na vsako stran osi variante.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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Slika 2. 4-2: Prikaz koridorjev 2 x 1000 metrov predlaganih variant.

Prometne cone so obmodja, ki so jih dolocili strokovnjaki za promet. Pri zajemanju podatkov
smo uporabili samo tiste prometne cone na katere imajo posamezne variante dolo¢en vpliv.
Graficni prikaz prometnih con je prikazan na spodniji sliki.

Y

Slika 2. 4-3: Prikaz prometnih con in potek predlaganih variant.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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3 OBMOCJE OBRAVNAVE

Obravnavano obmocje se nahajajo vzhodno od osrednjega dela Slovenije. Severno meji na
Celjsko regionalno srediS¢e, na jugu na regionalno sredis¢e Novo mesto, na vzhodu na
Hrvasko in na zahodu na Posavsko hribovje, ki se preko Litije postopno spusti do Ljubljanske
kotline.

Qlesent me-;“::f'“

Ny e
qongca sumum

Jalandal ., Modiine
EI! 0

Slika 3-1: Prikaz sirsega obravnavanega obmocja

Ureditveno obmocje posega na obmocje obcin MO Celje, Krsko, Lasko, Mokronog-Trebelno,
Novo mesto, Radege, Sevnica, Sentrupert, Skocjan, Smarjeske Toplice, Trebnje in Zalec.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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4 OBRAVNAVANE VARIANTE

V postopku izdelave Dopolnitve Studije variant in razvojno urbanisticnega elaborata se
preuci, vrednoti in med seboj primerjata varianti V1 in V2 med avtocesto A1 Sentilj — Koper in
avtocesto A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu, in izdela primerjalno vrednotenje obeh
variant z varianto OPNVR, izbrano iz predhodno izdelane naloge Optimiziran predlog
najustreznej$e variante (Razvojni center PLANIRANJE, d.o.o Celje, november 2008).

Vse tri variante potekajo po sredinskem koridorju, in sicer od Celja po dolini reke Savinje, po
koridorju glavne ceste G1-5 do Rade¢. Od tu potekata varianti V1 in V2 do Sevnice, v
nadaljevanju pa mimo Krmelja in Mokronoga proti Trebnjem in do prikljucka na avtocesto A2
(zahodni krak) ter od Mokronoga proti Smarjeskim Toplicam (vzhodni krak pri varianti V2) ali
od Sevnice mimo Zavratca proti Smedniku ( vzhodni krak pri varianti V1) do priklju¢ka na

avtocesto A2.

MOKRONOG-TRE B8
i #FRIESKE TOPLIGE

Slika 4-1: Prikaz ob¢inskih meja SirSega obravnavanega obmocja in potek variant V1, V2 in OPNVR

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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5 OPIS VARINAT

5.1 Trasa drzavne ceste OPNVR

Trasa glavne ceste OPNVR je nastala z optimizacijo variante G2-n1- |4 iz predhodno
izdelane naloge Optimiziran predlog najustreznejSe variante (Razvojni center PLANIRANJE,
d.o.o Celje, november 2008). Dolzina variante je 57,349 km,

Odsek Celje - Radece na trasi glavne ceste OPNVR

‘“’ﬂ}‘(ﬁ*"*’i@\&#\'\@a\\ Dolzina odseka je 26,129 km. Zacetek
N ey fis ) . trase ceste je v obstojeGem prikljucku
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Y
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1140 m. Za predorom »Hum« se spusti
proti Savinji. Pred reko Savinjo preide
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dolzine 545 m in se vklopi v koridor
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Rimske toplice - Zidani most. V
nadaljevanju precka ZelezniSko progo
Zidani most — Celje — Maribor in
. preloZzeno glavno cesto G1-5, kjer je tudi
:i:| predviden prikljuCek »Tremerje«.
Iz vzhodne strani se na omenjen
prikliu¢ek naveze predvidena trasa, ki
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trasa predvidenih cest

kroziS¢em zavije proti jugu pod Grajski
hrib, ki ga prec¢ka s predorom »Osenica«
trasa predvidene ceste - predor dolzine 990 m.

trasa predvidene ceste - viadukt

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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Trasa pride iz predora v Zagradu, kjer je predvideno kroziS¢e na mestu krizanja navezovalne
ceste z obstoje€o Cesto v Zagrad. V nadaljevanju poteka trasa v loku proti jugozahodu preko
obstojeCega streliS€a proti PeCovniku, kjer je predviden med km 4+440 in km 4+805 pokriti
vkop »Pecovnik« dolzine 365 m. Za pokritim vkopom je predvideno novo krozis¢e, kjer se na
navezovalno cesto prikljuci lokalna cesta iz Celjske koce. Za krozis¢em precka navezovalna
cesta z viaduktom dolzine 135 m Zeleznisko progo Zidani most — Celje in reko Savinjo. Na
levem bregu Savinje je predvideno novo krozis¢e z glavno cesto G1-5, kjer se navezovalna
cesta naveZe na obstoje€o cestno mrezo, po kateri poteka do prikljucku » Tremerje«.

Za prikljuckom »Tremerje« se nadaljuje trasa proti jugu, precka okljuk reke Savinje z dvema
viaduktoma in se vzpne na hrib Debro. Za vrhom se trasa spusti in poteka po pokritem vkopu
oz. galeriji. Za pokritim vkopom preide trasa v predor »Debro« dolZzine 690 m, ki se konca
pred doline potoka Recica. Dolino precka z dvema viaduktoma dolzine 190 m. V
nadaljevanju se vzpne v predor »Smihel«, dolzine 770 m. Trasa se spusti proti Savinji z
novim predorom »Strmca« dolzine 685 m, pod Bostjanovim hribom, kjer je predviden
priklju¢ek Lasko (Strmca). V nadaljevanju prec¢ka z novim viaduktom Savinjo in ZelezniSko
progo Zidani most — Celje — Maribor.

Dalje sledi koridorju Zeleznidke proge po vzhodni strani. Pred Rimskimi Toplicami se trasa
odmakne o ZelezniSke proge in preide v predor »Vrhe« dolZzine 190 m. Za predorom trasa
zavije proti vzhodu s predorom »Globoko« dolZine 520 m mimo Rimskih Toplic. Za predorom
0z. za naseljem Loka trasa precka reko Savinjo z viaduktom dolzine 115 m.

Trasa v nadaljevanju poteka po koridorju obstojeCe glavne ceste G1-5, ki mu sledi do km
19+500, nakar zavije v hrib Grmada s predorom »Grmada« dolzine 710 m. Za predorom
»Grmada« ponovno precka reko Savinjo in Zeleznisko progo z viaduktom in sledi zZelezniski
progi po juzni strani proge do Zidanega mosta, kjer je predviden prikljucek »Zidani Most«. Za
priklju¢kom »Zidani Most« trasa preide v predor »PovrSnik« dolzine 1560 m, preide v dolino
reke Save in poteka v nadaljevanju severno od ZelezniSke proge Ljubljana - Zagreb mimo
Radec.

Na celotnem odseku Celje — Radece je predviden en razcep, Stirje prikljucki, 10 predorov,
dva pokrita vkopa in dve galeriji. Zaradi preckanja je potrebno ustrezno prilagoditi 36
obstojecih prometnic od tega Sest glavnih in eno regionalno cesto.

Zaradi preckanja cest, zeleznice, vodotokov ter zaradi prilagajanja konfiguraciji terena je
predvidena izgradnja osmih nadvozov, dveh podvozov, 15 viaduktov in Stirih mostov. Zaradi
preckanja in priblizevanja vodotokom je predvidenih 22 regulacij.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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Odsek Radece - Otoc¢ec na trasi drzavne ceste OPNVR
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trasa predvidenih cest
lokacija predvidenih prikljuckov

trasa predvidene ceste - viadukt

trasa predvidene ceste - predor
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Dolzina odseka je 31,220 km..
ZacCetek trase je nasproti Rade¢ na
levem bregu Save v vasi Obrezje pri
Zidanem mostu. Trasa precka
ZelezniSko progo Zidani most —
Dobova, cesto R3-679 Radete -

5% Breg in Savo z viaduktom dolzine

‘7| nadaljuje  po

450 m. Nato poteka po nasipu po
Dvorskem polju do vasi Hotemez,
kjer kriza cesto G1-5 in Kjer je lociran
prikljuéek  RadeCe. Trasa se
dolini  Brunskega
grabna do km 3.020, kjer je zaCetek

;f predora Brunk dolzine 1980 m. Na

koncu predora (km 5.000) cesta
vstopi v dolino KameniSkega potoka,

:-’? po kateri poteka ca. 2 km, nato pa
!

zavije desno proti Birni vasi in
Gomili, kjer je lociran prikljucek
Sentjanz. Nato trasa zavije v ozko

:0,,| dolino GomilSCice, zaradi Cesar so

Nt

B
0

| potrebna vegja

zemeljska dela,
zidovi, regulacija potoka po celi
dolzini in obsezne prestavitve ceste
R3-738 Trzis€¢e — Hotemez. V kraju
Krmelj je trasa pomaknjena proti
zahodu in zato krepko vkopana v
Papezev hrib. Zatem se spus€a po
gozdnatem pobocju in se bliza reki
Hinji. Najbolj se ji pribliza med km
11.735 in km 11.965, kjer je dolina
zelo zozena in je zato potreben

"2 podporni zid in prestavitev Hinje. V

km 12.470 je zaCetek 330 m dolgega
viadukta ki premosti reko Hinjo,
cesto R3- 738 in zelezniSko progo
Trebnje — Sevnica. Sledi most
dolzine 40 m preko Mirne v km
12.915. V zaselku Mostec pri Trzis€u
je projektiran prikljuc¢ek TrziS¢e
navezan na cesti R3-738 in R1-215
Mokronog — Bostanj. Trasa se

nadaljuje po dolini TrziSkega potoka in nato v predor Laknice dolzine 500 m. Na drugi strani
precka cesto R2-418 Mokronog — Zbure in potok Laknica z viaduktom dolZzine 100 m. Nato je
trasa speljana pod kamnolomom, v km 17.866 je lociran priklju¢ek Laknice. Dalje poteka po
severnem robu doline in v vasi Spodnje Laknice ostro zavije desno proti Zburam, kjer je v km

22.827 tudi prikljucek Zbure.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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V nadaljevanju se trasa spusti v dolino Radulje, ki jo precka z viaduktom dolZine 250 m,
nadaljuje se po neposeljenem prostoru med vasema Smarjeta in Gorenja vas pri Smarjeti,
kier je v km 25.250 lociran prikljucek SmarjeSke Toplice. V nadaljevanju se nad vasjo
Brezovica trasa usmeri proti zahodu in med km 25.900 in km 26.112 z viaduktom dolzZine
215m precka potok Prinovec. V nadaljevanju se vzpne proti Gorenjim Toplicam in. preko
dveh viaduktov dolzin 168 m in 145 m spusti proti obstoje¢i AC A2 Karavanke — Obrezje.
Zaselku pri Herinji vasi se trasa izogne s predorom dolzine 530 m. Trasa se konca pri
Otoccu, kjer je navezava na AC A2 Karavanke - Obrezje z razcepom Otocec.

Na celotnem odseku Radece — OtoCec je predviden en razcep, Sest prikljuckov in Stirje
predori. Zaradi pre¢kanja je potrebno ustrezno prilagoditi 31 obstoje€ih prometnic od tega
ene glavne ceste in sedmih regionalnih cest. Zaradi pre¢kanja cest, Zeleznice, vodotokov ter
zaradi prilagajanja konfiguraciji terena je predvidena izgradnja petih nadvozov, 23 podvozov,
12 viaduktov in enega mostu. Zaradi preckanja in priblizevanja vodotokom je predvidenih 16
regulacij.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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5.2 Trasa drzavne ceste V1

Odsek V1 (Celje — Sevnica):

in sledi obstojec¢i G1-5 do km 2+833. V
nadaljevanju se na trasi obstojeCe
ceste izvede nov izven nivojski
prikljucek Levec, ki regionalno cesto
pre¢ka z viaduktom dolzine 130 m.
Hkrati trasa premosca tudi Zeleznisko
progo Celje—Velenje in lokalno cesto za
dostop do Vodarne ob juzni strani
Zelezniski progi. V nadaljevanju precka
v km 3+850 reko Savinjo z mostom
dolzine 150 m in zavije po dolini
Sahovega in Lajnarjevega grabna z
vzponom 5,0% v hrib Ko$nica, ki ga
preCka s predorom »Hum« dolZine
1040 m. Za predorom »Hum« se spusti
s sklonom 3.4% proti Savinji. Pred reko
Savinjo pre¢cka hrib Slomnik s
predorom »Slomnik« dolzine 545 m in
se v km 7+532 pred obstojecim
nadvozom C€ez zelezniSko progo Zidani
most — Celje — Maribor vklopi v koridor
obstojece glavne ceste G1-5 Celje —
Rimske toplice - Zidani most in mu
sledi do km 9+010, kjer ne
predvidevamo nobenega posega, ker
trasa omogofa projekino  hitrost
VPROJ=90 km/h. Od km 9+010 dalje
poteka trasa prav tako v koridorju
obstojeCe ceste vendar se na odseku
do km 13+984 rekonstruira. To je
poteza skozi mesto Lasko, kjer pomeni
s N rekonstrukcija bured(ijte\é kolesars'fe bin
--'-v-u--”:_ h‘\.\"’{: e$ prometa ob predvideni trasi, kar bo
.?W"Hﬁ;\\ £ B : gmogoéalo dvigpprojektne hitrosti na
LEGENDA Vpros=70 km/h, medtem ko pomeni
rekonstrukcija izven naselja ureditve, ki
trasa predvidenih cest omogocajo dvig projektne hitrosti na
Vproy=90 km/h. V km 13+984 trasa
zavije proti jugovzhodu in precka hrib
trasa predvidene ceste - viadukt Strmca z novim predorom dolzine 280
m. Za predorom se v km 14+858
ponovno vklopi v traso obstojeCe ceste.
V km 14+491 se na traso priklju¢i nova
cestna povezava preko Savinje iz smeri Lasko jug in je predmet drugega projekta. Potek od
km 14+858 do km 22+506 predstavlja potek po trasi obstojeCe ceste, ki se rekonstruira, tako
da je projektna hitrost izven naselja Vproy=90 km/h, medtem ko je projekina hitrost skozi

e A (AR ZaCetek obravnavane trase je Vv
;? ;'\T \‘“\%%j%"( obstojecem  prikljucku Lopata na
‘ *.A Y \xﬂf Prekdrierd avtocesti A1 Sentilj — Koper. Za
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lokacija predvidenih prikljuckov

trasa predvidene ceste - predor

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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Rimske Toplice Vproy=70 km/h. Od km 22+506 in do km 24+752 oz. med Rimskimi Toplicami
in Zidanim Mostom trasa poteka po obstojeci cesti, ki je bila v preteklosti Ze rekonstruirana,
tako da na tem odseku ne predvidevamo posebnih ukrepov. Na obmocju kamnoloma oz. od
km 24+752 dalje je predviden nov priklju€ek Zidani most in nov most preko Savinje. Za
priklju¢kom »Zidani Most« trasa preide v predor »PovrSnik« dolzine 1870 m, ter preide v
dolino reke Save v km 27+553, kjer se priklopi s podvozom na obstoje€o cesto proti RateCam
in poteka v nadaljevanju juzno od ZelezniSke proge Ljubljana - Zagreb mimo Rade¢ do km
29+812, kjer se ne predvideva izvedba ukrepov na obstoje€i cestni mrezi. V nadaljevanju
trasa prav tako sledi obstojeCi trasi do km 30+570 in je predvidena rekonstrukcija
obstojeCega poteka do BreSke vasi, na kar je predvidena novogradnja, ker obstojeCa trasa
ne omogocCa zagotovitve projektne hitrosti izven naselja Vproj=90 km/h. Novogradnja je
predvidena od km 30+570 do km 33+754 in predstavlja obvoznico Vrhova. Za Vrhovim se
trasa vklopi v km 33+754 v traso obstojeCe ceste, ki se na odseku do km 36+958
rekonstruira, ter v nadaljevanju na odseku do km 40+690, kjer poteka po obstojedi trasi skozi
Bostanj brez ukrepov na obstojeci cestni mreZi, ki je bila v preteklosti z izgradnjo HE na Savi
ze rekonstruirana, razen na obmocju Bostanjskega polja oz. na obmocju od km 40+690 do
km 414323, kjer je predvideno no krizanje ZelezniSke proge z podvozom. Trasa se pred
obstojecim mostom ¢ez reko Mirno vklopi v km 41+323 v obstojeco traso, ki se na odseku do
km 42+662 rekonstruira. V nadaljevanju je predvidena novogradnja na odseku do km
46+013 kot obvozna cesta za naselje Log. Za naseliem Log se v km 46+013 vklopi v
obstojeCo traso, ki se do konca odseka v km 48+211,60 rekonstruira. V km 46+038 se

.....

.....

obravnavanem odseku je zaradi prilagoditve konfiguraciji terena predvidena izgradnja osmih
objektov, od tega Stirje viadukti, en most, en nadvoz in dva podvoza. Zaradi preckanja je
potrebno ustrezno prilagoditi 9 obstoje€ih prometnic od tega ene regionalne ceste, dve
lokalni cesti in Sest lokalnih poti.

Zaradi preckanja in priblizevanja vodotokom je predvidenih 15 regulacij.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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Odsek V1-1 (Sevnica - Trebnje):

"@%"@% Pri obravnavanem odseku se
NP mj"..’v:r’f;, preuredi trasne elemente na
'—JK\%‘(‘ o obstojeéi regionalni cesti R1-215

Z ’%5\ Trebnje-Mokronog-Bostanj o0z. se

izvede novogradnja na odsekih kje
rekonstrukcija obstojeCe trase ne
£\ ’,\ zggotaylja primerne  racunske
Sorengd  hitrosti na odseku.

Pododsek Sevnica-Mokronog:

Obravnavani pododsek se zacne z
nivojskim krizanjem R1-215 odsek
Mokronog-Bostanj na Gi1-5 v
Bostanju. Trasa poteka iz Bostanja
proti Mokronogu ob desnem bregu
1 reke Mirne najprej po obstojeci cesti
R1-215 z rekonstrukcijo le te. Na
stacionazi 0+600 se na novo izvede
v desni krozni lok R250 ob katerem
Sooa | Se na desni strani med reko Mirno in
7o cesto izvede kraji podporni zid. Do

<"| stacionaze 1+250 se rekonstruirajo
elementi obstojeCe ceste na tem
mestu pa se zaradi neustreznosti
obstoje€ih elementov in glede na
17| geografske okolis¢ine izvede nov
levi krozni lok R175 za radunsko
hitrost 70km/h s podpornim zidom
na levi strani ceste. Naprej po
stacionazi je zopet predvidena
rekonstrukcija obstojecih elementov
< ceste z opornimi in  podpornimi

i )
SHACICA
‘:‘J&h\\\\

ukrepi kjer so potrebni. Od kilometra
24362 do km 2+572 se zaradi
neustreznega sosledja popravijo
elementi obstojeCe ceste. Zopet
sledi rekonstrukcija obstojeCe ceste
do kilometra 3+250 kjer se v levem
ovinku na novo popravijo elementi
na R175 za hitrost 70km/h, kar je
najugodnejSe glede na topografijo
terena. Sledi rekonstrukcija
obstojeCe ceste do km 4+300, kjer
se izvede novogradnja s predorom Tinger dolZzine 340 m in pokritim vkopom Tinger dolzine
125 m. Vmes se izvedejo podporni in oporni zidovi. V obmocju predora in pokritega vkopa se
trasa vzpenja z nagibom 2,6%. Za pokritim vkopom novogradnja trase v desno-levi S-krivini z
radii R175 in R250 preide na obstojeCo cesto. TakSni krozni loki so izbrani zaradi
optimalnega poteka po obstojeCem terenu. Po obstojeli cesti se elementi rekonstruirajo do
stacionaze 6+000 od koder se do kilometra 7+500 z novogradnjo popravijo neustrezni
elementi ceste z dvema novima kroznima lokoma R175 in enim R250. Od kilometra 7+500
naprej do kilometra 9+291 se rekonstruirajo elementi obstojeCe ceste, ki poteka tik ob

trasa predvidenih cest

lokacija predvidenih prikljuckov
trasa predvidene ceste - viadukt

trasa predvidene ceste - predor

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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za prikljuéno cesto do Krmelja. Do naselja Trzis€e se na trasi deloma rekonstruirajo obstojeci
elementi deloma pa se izvedejo novi z elementi za hitrost 90 km/h. V kilometru 11+480 se
izvede nivojsko krizanje za priklju¢no cesto do Krmelja. Mimo naselja Trzis¢€e trasa poteka z
rekonstrukcijo elementov obstoje€e ceste in z izvedbo nivojskega krizanja za prikljuéno cesto
za samo naselje Trzis€e. Zahodno od TrziS€a od kilometra 12+500 do 12+800 se popravi
vzdolZni potek obstojeCe ceste z zmanjSanjem nagiba na 5,3% na vzponu in 6,5% na spustu.
Od tu do naselja Skrovnik se rekonstruira elemente obstojeCe ceste. Mimo Skrovnika se
zaradi neustreznosti obstojecih elementov ceste izvede nov levi krozni lok R300 za radunsko
Od Skrovnika naprej do severne strani Mokronoga se rekonstruira elemente obstojece ceste.
V kilometru 16+830 se izvede nivojsko krizanje za prikljuc¢ek obstojeCe ceste R1-215 do
Mokronoga, tik za krizanjem sledi 400m dolg viadukt nad Stajniskim potokom in dolino
severozahodno od Mokronoga. Za viaduktom, ki poteka v rahlem spustu 2,3%% je zopet
nivojsko krizanje za prikljucek obstojece regionalne ceste R1-215 do Mokronoga. Pododsek
se konca v kilometru 17+681.

Pododsek Mokronog-Trebnje:

Obravnavani pododsek se zacne v isti tocki kot se kon€a pododsek Sevnica-Mokronog.
Takoj za krajSo rekonstrukcijo se od kilometra 0+100 do 0+373 izvede novogradnja z
izboljSanim elementi trase, saj obstojeci ne ustrezajo za predvideno racunsko hitrost. Mimo
Martinje vasi poteka trasa po rekonstruirani obstojeci cesti. V kilometru 1+025 se na mestu
obstojeCega izvede nov most ¢ez reko Mirno dolzine 20m. Naprej se trasa nadaljuje po
rekonstruirani obstojeci cesti do novega mostu ez ZelezniSko progo Sevnica-Trebnje dolzine
100m. Tik za mostom se izvede nivojsko krizanje za priklju¢ek dostopnih cest do okoliskih
naselij. Mimo Bistrice pri Mokronogu ter Rakovnika pri Sentrupertu in Prapro¢ juzno od
Straze trasa poteka po rekonstruirani obstojeci cesti z manjSimi popravki predvsem kroznih
lokov na koncih daljSih prem z elementi za 90km/h izven naselja ter 70km/h v naselju. Skozi
naselje Rakovnik je predvidenih ve€ rusSitev obstojecih objektov. V kilometru 4+900 trasa z
obstojeCe ceste zavije juzno in precka zelezniSko progo Sevnica-Trebnje z mostom dolzine
100m. Pred mostom se izvede nivojsko krizanje za priklju€ek obstojee ceste za dostop do
kraja Mirna z vzhodne strani. Naprej poteka trasa juzno po kmetijskih zemljis€ih in z mostom
dolZzine 20m precka reko Mirno. V kilometru 6+050 se v desnem kroZznem loku R450 trasa
vzpne na pobocje hriba Zapuze in pod vrhom hriba poteka v pokritem vkopu Zapuze dolzine
260m. S pokritim vkopom je zas¢iteno tudi vodovarstveno obmocje na tem delu. Trasa
poteka nato ob gozdni meji proti naselju Zabrdje skozi katerega zopet poteka v pokritem
vkopu dolzine 230 m. Del trase za pokritim vkopom poteka po robu vodovarstvenega
obmocja. Od Zabrdja naprej trasa poteka jugo-zahodno in z levim kroznim lokom R450 obide
kamnolom podjetja Kremen in poteka naprej tik ob ZelezniSki progi Sevnica-Trebnje do
naselja Gomila, kjer se priklju€i na potek po rekonstruirani obstojeci cesti R1-215 Trebnje-
Mokronog. Naprej poteka trasa po rekonstruirani obstojeci cesti mimo naselja Gomila in Dola
pri Trebnjem s popravki posameznih kroznih lokov, ki ne ustrezajo projektni hitrosti ceste. V
kilometru 10+850 se pri¢ne zopet novogradnja trase, ki poteka do konca pododseka. Trasa
se z izboljSanimi elementi vzpne z nagibom 6,2% severozahodno okrog pobocja Reber po
koridorju obstojeCe ceste. Tu je predviden nivojski prikljuéek ceste proti Trebnjem za katero
se izvaja izven nivojsko krizanje z Zelezni8ko progo Sevnica-Trebnje. Trasa nato zavije ob
zelezni$ki progi proti vzhodu in se od koridorja proge odcepi vzhodno ter poteka skozi gozd
severno od naselja Dolenja Nems$ka vas in zavije desno por gozdni meji juzno od naselja
Cesnjevek ter se prikljuci na obstojece krozno krizidée s hitro cesto H1 mimo Trebnjega pred
prikljuékom na avtocesto A2 na priklju¢ku Trebnje-vzhod. Elementi trase na tem delu
novogradnje so primerni za projektno hitrost 90 km/h. Pododsek se kon€a v kilometru
14+884. Skupna dolzina odseka V1-1 Sevnica-Trebnje je 32,565 km.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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Na trasi odseka V1-1 ni predvidenih novih priklju¢kov oz. izven nivojskih prikljuCkov.
Predvidena je le navezava na obstojeci izven nivojski priklju¢ek Trebnje-vzhod, ki je trenutno
v izgradnji na koncu pododseka Mokronog-Trebnje. Na trasi pododseka Sevnica-Mokronog

fva v

Zaradi preckanja je potrebno na pododseku Sevnica-Mokronog ustrezno prilagoditi 7
obstojecih prometnic, na pododseku Mokronog-Trebnje pa 10 obstojecih prometnic.

Na pododseku Sevnica-Mokronog je predviden en predor in en pokriti vkop, na pododseku
Mokronog-Trebnje pa dva pokrita vkopa. Zaradi pre¢kanja cest, Zeleznice, vodotokov ter
zaradi prilagajanja konfiguraciji terena je na pododseku Sevnica-Mokronog predvidena
izgradnja 15 opornih zidov, osmih podpornih zidov in enega viadukta. Na pododseku
Mokronog-Trebnje pa je predvidena izgradnja dveh podpornih zidov in Sestih mostov. Zaradi
preckanja in priblizevanja vodotokom je na pododseku Sevnica-Mokronog in na pododseku
Mokronog-Trebnje predvidenih pet regulacij.

Odsek V1-2 (Sevnica - Smednik):

~T| ZaCetek obravnavane trase je v

s v

fvo v

| dolino Impoljskega potoka, ki mu
sledi od km 0+000 do km 4+046. Na
tem delu poteka  obstojeca
regionalna cesta R3-672/ odsek
1337 Impoljca — Zavratec, ki jo bo
| potrebno rekonstruirat na projektno
hitrost Vproy=90 km/h. Cesta poteka
-| do Zavratca, ki je najvi§ja tocka
nivelete trase o0z. vzpne se iz
nadmorske viSine 174,00 m na
nadmorsko  viSino 287,50 m.
Maksimalni  vzdolzni vzpon na
| obravnavanem odseku je 8,00%,
vendar na zelo kratkih odsekih max
50 m. Vzdolzni vzponi oz. spusti si
| sledijo :+5,90%, +2,70%, +8,00%, -
3,00%, +2,50%, +8,00%, -8,00%,
+1,50%, +7,00%, +0,50%, +4,00%,
-0,50%, +2,50%, -0,50%, +7,50%, -
2,50%, +1,30%, +2,71%, +5,00% in
-2,85% ko zavije mimo Zavratca in
3 se skozi nov predor Zavratec

L S\ dolZzine 650 m spusti proti avtocesti
i) i@ 1B BRI i e km—| A2 oz. obstojecemu prikljucku
bt 5‘,’5'7‘5 - S—" ‘-)"?"-“Q\V ‘:/ Smlednik z naslednjimi vzdolznimi
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spusti 0z. vzponi : -2,85%, -5,53%, -

LEGENDA 1,12%, _ -0,57%, -2,75%, -1,54%, -

0,56% in se v km 11+136 vzpne z

trasa predvidenih cest 0,72% in vklopi v obstoje¢ prikljucek

@  okecia predvidenin prikjuckov ?nggt;n_wzma odseka V1-2 je
= {rasa predvidene ceste - viadukt
— trasa predvidene ceste - predor
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.....

predor in en pokriti vkop. Zaradi preckanja je potrebno ustrezno prilagoditi eno lokalno cesto.
Zaradi preckanja cest, Zeleznice, vodotokov ter zaradi prilagajanja konfiguraciji terena je
predvidena izgradnja mostov in nadvozov. Zaradi preckanja in priblizevanja vodotokom je
predvidenih 8 regulacij.

Odsek V1-3 (Celje - Tremerje):

vvvvv

.....

V1-4 in poteka po zahodni strani potoka Hudinja preko obmocja stare Cinkarne do iztoka
Hudinje v Voglajno in nato dalje pod JoZefovim hribom do Skalne kleti. Na odseku od
Voglajne do Skalne kleti sta predvidena dva predora in sicer predor Jozefov hrib dolzine 390
Skalna klet. V nadaljevanju predstavija do km 7+091,50 rekonstrukcijo obstojece lokalne
ceste od naselja Polule in glavne ceste do Tremerja, kjer se preko novega podvoza in
novega krozis¢a vklopi na 3. razvojno os. Dolzina odseka V1-3 je 7,092 km.

Odsek V1-4 (povezava Mariborska cesta — Celje vzhod):

Predstavlja novo severno navezavo Celja na avtocestni prikljucek Celje — vzhod dolZine
2,053 km. Cesta povezuje Spodnjo Hudinjo preko Mariborske ceste s prikljucno cesto za
priklju¢ek Celje-vzhod oz. proti Teharju na jugu. Dolzina odseka V1-4 je 2,053 km.

Odsek V1-5 (G2-107 — Kidri¢eva ulica):

Predstavlja rekonstrukcijo obstojece Kidri€eve ulice v Stiripasovnico med Mariborsko cesto in

novim krozis¢em v Teharju, ki je po rangu glavna cesta G2-107. Dolzina odseka V1-4 je
1,979 km.
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5.3 Trasa drzavne ceste V2

Odsek V2 (Celje — Sevnica):
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| ceste

1 ZaCetek obravnavane trase je v
— | ObstojeCem prikljucku Lopata na
5| avtocesti A1 Sentilj — Koper. Za

priklju¢kom Lopata se usmeri proti jugu
in sledi obstoje¢i G1-5 do km 2+833. V
nadaljevanju se na trasi obstojeCe
izvede nov izven nivojski
priklju¢ek Levec, ki regionalno cesto

#)1] precka z viaduktom dolzine 130 m.

Hkrati trasa premosca tudi Zeleznisko
progo Celje — Velenje in lokalno cesto
za dostop do Vodarne ob juzni strani
Zelezniski progi . V nadaljevanju precka
v km 3+850 reko Savinjo z mostom
dolzine 150 m in zavije po dolini
Sahovega in Lajnarjevega grabna z

) vzponom 5,0% v hrib Kosnica, ki ga

precka s predorom »Hume« dolZine
1040 m. Za predorom »Hum« se spusti
s sklonom 3.4% proti Savinji. Pred reko
Savinjo precka hrib Slomnik s predorom
»Slomnik« dolzine 460 m in se v km

I 7+532 pred obstoje¢im nadvozom ¢ez

ZelezniSko progo Zidani most — Celje —
Maribor vklopi v koridor obstojece
glavne ceste G1-5 Celije — Rimske
toplice - Zidani most in mu sledi do km

s 9+011, kjer ne predvidevamo nobenega

‘ {] posega, ker trasa omogoc&a projektno

3N ST
¥ \)‘D,-Wﬁ';\J' ”
1‘53%»34 Je

o

LEGENDA

trasa predvidenih cest
lokacija predvidenih prikljuCkov
trasa predvidene ceste - viadukt

trasa predvidene ceste - predor

hitrost Vproy=90 km/h. Od km 9+011
dalje poteka trasa prav tako v koridorju
obstojeCe ceste vendar se na odseku
do km 10+021 rekonstruira. Pred
potekom skozi mesto Lasko trasa zavije

1 na zahodno stran mesta Lasko in se

vzpne s sklonom 5,0 % na hrib Debro,
kjer je predviden pokriti vkop dolZine
490 m. Za vrhom se trasa spusti s
sklonom 4,0% proti LaSkem preko
pokritega vkopa dolzine 640 m in
predora »Debro« dolzine 560 m v
dolino Spodnje Recice, ki jo precka z
viaduktom dolzine 135 m. Za viaduktom
se s sklonom 3,0% vzpne v predor
»Smihel« dolzine 750 m in nato se
spusti s sklonom 2,5% proti Savinji z
novim predorom »Strmca« dolzine 720

m pod Bostjanovim hribom. Za predorom »Strmca« zavije proti zahodu v dolino reke Savinje
in se v km 15+086 vklopi v traso obstojeCe ceste. V km 14+596 se na traso priklju¢i nova
cestna povezava preko Savinje iz smeri Lasko jug in je predmet drugega projekta. Potek od
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km 15+086 do km 15+843 predstavlja potek po trasi obstojeCe ceste, ki se rekonstruira, tako
da je projekina hitrost izven naselja Vproy=90 km/h. Za km 15+086 je predvidena
novogradnja na obmocju naselja Udmat, kjer trasa zavije v hrib in naselje zaobide s
predorom »Udmat« dolzine 740 m in se v km 16+718 ponovno vklopi v obstojeco traso, ki se
rekonstruira do km 18+363. Na obmocju Rimskih Toplic je predvidena, kakor v Laskem,
Toplice zavije z novim mostom dolzine 210 m preko Savinje in Zeleznidke proge Zidani Most
— Maribor, zavije proti jugu skozi predor »Globoko« dolzine 665 m in se ponovno z novim
viaduktom dolzine 430 m precka Zeleznidko progo Zidani Most — Maribor in Savinjo ter se v
km 21+686 za novim predorom »Grmada dolzine 600 m vklopi v traso obstojece ceste. Od
km 21+686 in do km 23+731 0z. med Rimskimi Toplicami in Zidanim Mostom trasa poteka
po obstojeci cesti, ki je bila v preteklosti Zze rekonstruirana, tako da na tem odseku ne
predvidevamo posebnih ukrepov. Na obmodju kamnoloma oz. od km 24+004 dalje je
predviden nov priklju¢ek Zidani most in nov most preko Savinje. Za prikljuc¢kom »Zidani
Most« trasa preide v predor »Povr$nik« dolzine 1750 m, ter preide v dolino reke Save v km
26+655, kjer se priklopi s podvozom na obstojeCo cesto proti RateCam in poteka v
nadaljevanju juzno od ZelezniSke proge Ljubljana - Zagreb mimo Rade€ do km 28+458, kjer
se ne predvideva izvedba ukrepov na obstojeci cestni mrezi. V nadaljevanju sta od km
28+458 in do km 32+999 predvideni novogradnji obvoznic Hotemeza in Vrhovega. Za
Vrhovim se trasa vklopi v km 32+999 v traso obstojeCe ceste, ki se na odseku do km
36+200 rekonstruira, ter v nadaljevanju na odseku do km 38+638, kjer poteka po obstojeci
trasi do BosStanja brez ukrepov na obstojeCi cestni mrezi, ki je bila v preteklosti z izgradnjo
HE na Savi zZe rekonstruirana. Pred BoStanjem nato trasa zavije proti jugu in kot novogradnja
zaobide Bostanj po juzni strani naselja ter se v nato v km 41+386 vklopi v obstoje€o traso, ki
se na odseku do km 41+898 rekonstruira. V nadaljevanju je predvidena novogradnja na
odseku do km 45+249 kot obvozna cesta za naselje Log. Za naseljem Log se v km 45+249
vklopi v obstoje€o traso, ki se do konca odseka v km 47+447 rekonstruira. Dolzina odseka
V2 je 47,447 km.

vvvvv

in dva pokrita vkopa. Zaradi preckanja je potrebno ustrezno prilagoditi 14 obstojecih
prometnic od tega eno regionalno cesto in dve lokalni cesti. Zaradi preckanja cest, Zeleznice,
vodotokov ter zaradi prilagajanja konfiguraciji terena je predvidena izgradnja treh nadvozov,
dveh podvozov, 7 viaduktov in dveh mostov. Zaradi preckanja in priblizevanja vodotokom je
predvidenih 27 regulacij.
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Odsek V2-1 (Sevnica - Trebnje):

AR TN Pri obravnavanem odseku se preuredi

s {Y‘ trasne  elemente na  obstojecih
J\\ By ey 4 % regionalnih cestah R1-215 Trebnje-
ARLEE oD =] Mokronog-Bostanj, R2-418 Mokronog-

7 | Zbure in R3-667 Zbure-Mackovec oz.

foravei.. 74 se izvede novogradnja na odsekih kje

rekonstrukcija obstojeCe trase ne
zagotavlja primerne racunske hitrosti
na odseku.

Pododsek Sevnica-Mokronog:

- Obravnavani pododsek se zacne z
{7 nivojskim krizanjem R1-215 odsek
Mokronog-Bostanj na G1-5 v Bostanju.
Trasa poteka iz Bostanja proti
Mokronogu ob desnem bregu reke
Mirne najprej po obstojeci cesti R1-215
z rekonstrukcijo le te. Na stacionaZi
0+600 se na novo izvede desni krozni
lok R250 ob katerem se na desni strani
med reko Mirno in cesto izvede krajsi
podporni zid. Do stacionaze 1+250 se
rekonstruirajo elementi obstojeCe ceste
na tem mestu pa se zaradi
neustreznosti obstojeCih elementov in
glede na geografske okolis€ine izvede
nov levi krozni lok R175 za racunsko
hitrost 70km/h s podpornim zidom na
levi strani ceste. Naprej po stacionazi je
“ zopet predvidena rekonstrukcija
| obstojecih elementov ceste z opornimi
in podpornimi ukrepi kjer so potrebni.
Od kilometra 2+362 do km 2+572 se
zaradi neustreznega sosledja popravijo

trasa predvidenih cest elementi obstojeCe ceste. Zopet sledi

o lokacija predvidenih prikljuckov rekonstrukcija obstojeCe ceste do
kilometra 3+250 kjer se v levem ovinku

—— trasa predvidene ceste - viadukt na novo popravijo elementi na R175 za
= trasa predvidene ceste - predor hitrost 70km/h, kar je najugodnejSe

glede na topografijo terena. Sledi
rekonstrukcija obstojeCe ceste do km
4+300, kjer se izvede novogradnja s predorom Tinger dolzine 340m in pokritim vkopom
Tinger dolZine 125m. Vmes se izvedejo podporni in oporni zidovi. V obmocju predora in
pokritega vkopa se trasa vzpenja z nagibom 2,6%. Za pokritim vkopom novogradnja trase v
desno-levi S-krivini z radii R175 in R250 preide na obstoje€o cesto. TaksSni krozni loki so
izbrani zaradi optimalnega poteka po obstojeCem terenu. Po obstojeci cesti se elementi
rekonstruirajo do stacionaze 6+000 od koder se do kilometra 7+500 z novogradnjo popravijo
neustrezni elementi ceste z dvema novima kroznima lokoma R175 in enim R250. Od
kilometra 7+500 naprej do kilometra 94291 se rekonstruirajo elementi obstojeCe ceste, ki
poteka tik ob vznozju pobocja na desnem bregu reke Mirne V kilometru 7+780 se izvede

fva v

rekonstruirajo obstojeci elementi deloma pa se izvedejo novi z elementi za hitrost 90 km/h. V
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kilometru 11+480 se izvede nivojsko krizanje za priklju¢no cesto do Krmelja. Mimo naselja
TrziS€e trasa poteka z rekonstrukcijo elementov obstojeCe ceste in z izvedbo nivojskega
krizanja za priklju¢no cesto za samo naselje Trzi8€e. Zahodno od TrziS¢a od kilometra
12+500 do 12+800 se popravi vzdolzni potek obstojeCe ceste z zmanjSanjem nagiba na
5,3% na vzponu in 6,5% na spustu. Od tu do naselja Skrovnik se rekonstruira elemente
obstojeCe ceste. Mimo Skrovnika se zaradi neustreznosti obstojeCih elementov ceste izvede
loka za dostope do okoliskih naselij. Od Skrovnika naprej do severne strani Mokronoga se
rekonstruira elemente obstojeCe ceste. V kilometru 16+830 se izvede nivojsko krizanje za
priklju¢ek obstojeCe ceste R1-215 do Mokronoga, tik za krizanjem sledi 400m dolg viadukt
nad Stajniskim potokom in dolino severozahodno od Mokronoga. Za viaduktom, ki poteka v
rahlem spustu 2,3%% je zopet nivojsko krizanje za priklju¢ek obstojece regionalne ceste R1-
215 do Mokronoga. Pododsek se konca v kilometru 17+681.

Pododsek Mokronog-Trebnje:

Obravnavani pododsek se zacne v isti tocki kot se kon€a pododsek Sevnica-Mokronog.
Takoj za krajSo rekonstrukcijo se od kilometra 0+100 do 0+373 izvede novogradnja z
izboljSanim elementi trase, saj obstojeCi ne ustrezajo za predvideno racunsko hitrost. Mimo
Martinje vasi poteka trasa po rekonstruirani obstojeci cesti. V kilometru 1+025 se na mestu
obstojeCega izvede nov most ¢ez reko Mirno dolzine 20m. Naprej se trasa nadaljuje po
rekonstruirani obstojeci cesti do novega mostu ez ZelezniSko progo Sevnica-Trebnje dolzine
100m. Tik za mostom se izvede nivojsko krizanje za prikljuéek dostopnih cest do okoliskih
naselij. Mimo Bistrice pri Mokronogu ter juzno od naselja Prelesje trasa poteka po
rekonstruirani obstojeci cesti z manjSimi popravki predvsem kroznih lokov na koncih daljSih
prem z elementi za 90km/h izven naselja ter 70km/h v naselju. Pred naseljem Rakovnik se
trasa v kilometru 3+300 odcepi od obstojeCe ceste R1-215 in poteka tik ob zelezniski progi
Sevnica-Trebnje juzno od naselja Rakovnik pri Sentrupertu do kilometra 4+250, kjer se zopet
priklju¢i na potek obstojeCe regionalne ceste R1-215. Od tu do kilometra 4+800 (juzno od
naselja Straza) trasa poteka po obstojeCi cesti s popravljenimi kroznimi loki za hitrost
90km/h. V kilometru 4+800 trasa z obstojeCe ceste zavije juzno in precka ZelezniSko progo
Sevnica-Trebnje z mostom dolzine 100m. Pred mostom se izvede nivojsko krizanje za
prikljuc¢ek obstojeCe ceste za dostop do kraja Mirna z vzhodne strani. Naprej poteka trasa
juzno po kmetijskih zemljis¢ih in z mostom dolzine 20m prec¢ka reko Mirno. V kilometru
5+950 se v desnem kroznem loku R450 trasa vzpne s 4% na pobocje hriba ZapuZze in pod
vrhom hriba poteka v pokritem vkopu Zapuze dolzine 260m. S pokritim vkopom je za$¢iteno
tudi vodovarstveno obmocje na tem delu. Trasa poteka nato ob gozdni meji proti naselju
Zabrdje skozi katerega zopet poteka v pokritem vkopu dolzine 230m. Del trase za pokritim
vkopom poteka po robu vodovarstvenega obmocja. Od Zabrdja naprej trasa poteka v spustu
3,75% jugo-zahodno in z levim kroznim lokom R450 obide kamnolom podjetja Kremen in
poteka naprej tik ob ZelezniSki progi Sevnica-Trebnje do naselja Gomila, kjer se prikljuci na
potek po rekonstruirani obstojeci cesti R1-215 Trebnje-Mokronog. Do Dola pri Trebnjem
trasa poteka po obstojeci cesti R2-215 s popravljenimi kroznimi loki za hitrost 90 km/h. V
kilometru 10+596 se trasa odcepi od obstojeCe ceste R1-215 in se z nagibom 6,2% vzpne
jugo-vzhodno na poboc&je med hribom Reber ter Petkovka in poteka vzhodno od naselja
Primstal. Od tu se trasa zopet spusti ob gozdni meji z nagibom 4% juzno proti naselju
Dolenja Nems$ka vas in severno od nje zavije proti vzhodu z radijem R450. Tu se trasa
priklju¢i na traso odseka Mokronog-Trebnje iz variante 1 in zavije desno por gozdni meji
mimo Trebnjega pred prikljuc¢kom na avtocesto A2 na priklju¢ku Trebnje-vzhod. Elementi
trase na tem delu novogradnje so primerni za projektno hitrost 90km/h. Pododsek se konca v
kilometru 14+523. Skupna dolzina odseka V2-1 Sevnica — Mokronog - Trebnje je 32,204 km.

Na trasi pododsekov Sevnica-Mokronog in Mokronog-Trebnje ni predvidenih novih
priklju¢kov oz. izven nivojskih priklju¢kov. Predvidena je le navezava pododseka Mokronog-
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Trebnje na obstojeci izven nivojski prikljuéek Trebnje-vzhod na avtocesti A2, ki je trenutno v
izgradnji na koncu omenjenega pododseka. Na trasi pododseka Sevnica-Mokronog in

fve v

Zaradi preckanja je potrebno na pododseku Sevnica-Mokronog ustrezno prilagoditi 7
obstojecih prometnic, na pododseku Mokronog-Trebnje pa 11 obstojecih prometnic.

Na pododseku Sevnica-Mokronog je predviden en predor in en pokriti vkop, na pododseku
Mokronog-Trebnje pa dva pokrita vkopa. Zaradi preckanja cest, Zeleznice, vodotokov ter
zaradi prilagajanja konfiguraciji terena je na pododseku Sevnica-Mokronog predvidena
izgradnja 15 opornih zidov, osmih podpornih zidov in enega viadukta. Na pododseku
Mokronog-Trebnje pa je predvidena izgradnja dveh podpornih zidov in Sestih mostov. Zaradi
preckanja in priblizevanja vodotokom je na pododseku Sevnica-Mokronog predvidenih 5
regulacij, na pododseku Mokronog-Trebnje pa 10 regulacij.

Odsek V2-2 (Mokronog-Starine):

T —— Obravnavani pododsek se zacne z
7’5\(\5 S.42 .| nivojskim prikljuékom na pododsek

7 it
v g . .
LN “’.' 4-" A%+ia| Sevnica-Mokronog v kilometru

16+320, Kkjer je predvideno novo
priklju¢kom na pododsek Sevnica-
Mokronog nova trasa poteka po
gozdnem platoju severo-vzhodno od
Mokronoga, se vzpne po pobocju z
nagibom 6,14% in z viaduktom
Cugljeva dolina dolzine 400m vzhodno
od Mokronoga prec¢ka Cugljevo dolino
in Ravni potok. Takoj za viaduktom,
kijer je predvideno novo trikrako
priklju¢i na potek obstojeCe regionalne
ceste R2-418 po kateri se s
popravljenimi elementi in niveleto
spusti z nagibom 4,66% do Gorenjih
Laknic. Do Srednjih Laknic trasa
poteka po obstojeli cesti R2-418 z
popravljenimi neustreznimi elementi
obstojeCe ceste. Pred Srednjimi
Laknicami v kilometru 3+600 se trasa
odcepi od obstojeCe regionalne ceste
in z novogradnjo z elementi za hitrost

LEGENDA 90 km/h obide Srednje Laknice po
o juzni strani. Na potek po obstojeci

trasa predvidenin cest regionalni cesti se zopet prikljuéi v

o lokacija predvidenih prikljuckov kiIomgtru 4+30Q. Od tu naprej in mimo
. . Dolenjih Laknic trasa poteka po

= {rasa predvidene ceste - viadukt obstojedi regionalni cesti S
= trasa predvidene ceste - predor popravljenimi neustreznimi elementi

vse do kilometra 7+450. Tu so
potrebni  vedji popravki obstojecih
elementov ceste oz. izgradnja novih ter novih mostov ¢ez potok Laknica, vendar so zaradi
naravne oblikovanosti doline potoka Laknica elementi na tem odseku projektirani za
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najugodnejSo hitrost 80 km/h. Trasa tu zavije juzno po levi strani doline potoka Laknica in
preide do vznozja Sturmanovega hriba ob katerem poteka juzno deloma po rekonstruirani,
deloma po novo zgrajeni trasi z elementi za hitrost 90 km/h. Po desni strani doline potoka
Laknica in po rekonstruirani obstojeci regionalni cesti trasa poteka vse do naselja Zbure.
kilometru 9+920. Skozi juzni del Zbur pa poteka trasa po novogradnji z odcepom desno od
obstojeCe regionalne ceste v kilometru 10+150 in novim mostom &ez Laknico dolzine 15m. V
kilometru 10+600 se trasa prikljuCi na potek obstojeCe regionalne ceste R3-667 Zbure-
Mackovec. Od tu do kilometra 12+000 trasa poteka mimo ZaborSta po rekonstruirani
obstojeci regionalni cesti R3-667. Od kilometra 12+000 do kilometra 12+300 se popravi
elemente osi ceste in izvede nov most ¢ez Raduljo na lokaciji obstoje€ega. Za tem odsekom
se trasa vzpne po obstojeci regionalni cesti s popravljenim vzdolznim nagibom na 6,5% in se
v kilometru 12+650 severno od naselja Smarjeta odcepi od poteka obstojeCe regionalne
Smarjete s severne strani. Trasa poteka zahodno mimo Smarjete po travniskem pobogju in v
kilometru 13+300 zavije zahodno na varianto OPNVR, kjer z viaduktom Rupenca in Prinovec
precka dve manjsi dolini in obide arheolosko najdisCe Brezovica pri Smarjeti po njegovem
severnem robu, nato pa se trasa vzpne z nagibom 4,95% zahodno od Smarjeskih Toplic
mimo naselja Obrh. Za tem se zopet spusti proti jugu z nagibom 5% in s predorom Brezje
dolzine 580m preide do obstojeCega pocivalis€¢a Starine na avtocesti A2. Tu je predviden nov
priklju¢ek na avtocesto A2 v obliki triangla okrog obstojeCega pocivaliS¢a. Skupna dolzina
odseka V2-2 Mokronog-Starine je 19,558 km.

vvvvv

predor in en pokriti vkop Zaradi preckanja je potrebno ustrezno prilagoditi 16 obstOJeCIh
prometnic. Zaradi preCkanja cest, Zeleznice, vodotokov ter zaradi prilagajanja konfiguraciji
terena je predvidena izgradnja enega nadvoza, enega podpornega zidu, dveh opornih zidov,
treh viaduktov in Stirih mostov. Zaradi preckanja in priblizevanja vodotokom je predvidenih 17
regulacij.

Odsek V2-3 (G2-107 - Kidri¢eva ulica):

Predstavlja rekonstrukcijo obstojece Kidri€eve ulice v Stiripasovnico med Mariborsko cesto in
novim krozi¢em v Teharju, ki je po rangu glavna cesta G2-107. DolZina odseka V2-3 je
1,979 km.

Odsek V2-4 (Celje - Polule):

Predstavlja navezavo Celja preko prikljuéne ceste za prikljuéek Celje vzhod na 3. razvojno
dva dela in sicer del od km 0+000 do km 2+029 za katerega je |zdelan DLN in predstavlja
navezovalno cesto na avtocestni priklju¢ek Celje-vzhod, kjer se pri¢ne in kon¢a v novem
kroZi8€u na Teharju, kjer se prvi del kon€a. Drugi del se pri¢ne kroziS€u Teharje in poteka v
smeri proti jugu, kjer v km 2+325 precka zelezniSko progo Zidani Most - Maribor in potok
Voglajna z nadvozom dolzine 240 m. V nadaljevanju poteka pod Jozefovim hribom do Polul.
Na odseku od Voglajne do Polul sta predvidena dva predora in sicer predor »Osenica«
dolzine 960 m in predor »Pec":ovnik« doléine 960 m. Novogradnja se kon¢a v km 7+126 v
nadaljevanju se |zvede rekonstrukcija obstojeCe glavne ceste do Tremerja in predstavlja
odsek V2-5. DolZina odseka V2-4 je 7,126 km.

Odsek V2-5 (Polule - Tremerje):

Predstavlja navezavo Celja preko prikljuc':ne ceste za prikljuc':ek Ctee vzhod na 3. razvojno

vvvvv
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.....

Teharje v km 7+400 novogradnje variante V2. DolZina odseka V2-5 je 2+006 km.

6 SKLOP I: PROSTORSKA UCINKOVITOST

Cilj I-1: Racionalen in uéinkovit prostorski razvoj

Podcilj, 1.1: Usmerjanje dejavnosti v prostoru na nacin, da ustvarjajo najvecje
pozitivne ucinke za prostorsko uravnotezen in gospodarsko ucinkovit
razvoj, socialno povezanost in kakovost naravnega in bivalnega okolja

Merila za ugotavljanje doseganie cilja so:
e razporeditev poselitve in dejavnosti v prostor, ki jo merimo in ocenjujiemo s
spremembo Stevila prebivalcev po prometnih conah in
e spremembo naselitvenih povrSin po prometnih conah.

Oba kazalnika sta izrazena s Stevilom prometnih con, kjer predpostavljamo, da se bosta
povecala Stevilo prebivalcev ter poselitvene povrsine. Predpostavljamo, da bo z izgradnjo
ceste vplivno obmocje (obmocje prometnih con) vsake izmed predlaganih variant postalo
priviaCnejSe za poselitev zaradi:

— lIzboljSane dostopnosti do vedjih nacionalnih, regionalnih in lokalnih sredis¢,

— hitrejSe navezave na avtocesto,

— skrajSanega potovalnega Casa,

— povezovanja urbanih obmocij s podezeljskimi in obrobnimi obmod;ji,

— poveCanja zanimanja gospodarskih subjektov za vlaganja na tem obmodju,

posledi€no se bodo odprla nova delovna mesta in povecalo zanimanje za poselitev

Stevilka v stolpcih za kazalnika sprememba $tevila prebivalcev in sprememba naselitvenih
povrSin pomeni Stevilo con, v katerih se je Stevilo prebivalcev ali povrSin povecalo. BoljSa je
tista varianta (viSja ocena), pri kateri se v ve€ conah vrednosti povecajo.

Tabela I-1: Cilj I-1: Racionalen in u€inkovit prostorski razvoj
Podcilj, 1.1: Usmerjanje dejavnosti v prostoru na nacin, da ustvarjajo najvecje pozitivne
uCinke za prostorsko uravnoteZen in gospodarsko ucinkovit razvoj, socialno povezanost
in kakovost naravnega in bivalnega okolja

Cilj Racionalen in ucinkovit prostorski razvoj
Usmerjanje dejavnosti v prostoru na nacin, da ustvarjajo najvecje pozitivhe ucinke za prostorsko
Podcilj uravnotezen in gospodarsko ucinkovit razvoj, socialno povezanost in kakovost naravnega in
bivalnega okolja
merilo Razporeditev poselitve v prostoru Razporeditev dejavnosti v prostor
Stegcgé%rﬁznitné?eiﬁg s Stevilo prometnih con s ocena
kazalnik PO I . ocena povecanjem naselitvenih ocena skupaj
prebivalcev po prometnih o
povrsin
conah
< | OPNVR 23 3 23 3 3
& "4l 30 4 30
g V2 31 5 31

stolpec 1: manj kot 25=3; 25-30=4; vec¢ kot 30=5
stolpec 2: manj kot 25=3; 25-30=4; vec¢ kot 30=5
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OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianta V2 je ocenjena z oceno 5 (zelo primerna), saj je Stevilo prometnih con, v katerih se
bo Stevilo prebivalcev povecalo oziroma se bodo povecale naselitvene povrSine najvecje.
Varianta V1 je ocenjena z oceno 4 (bolj primerna), varianta OPNVR pa z oceno 3 (primerna).

Cilj I-1: Racionalen in u¢inkovit prostorski razvoj
Podcilj 1.2: Zagotavijanje racionalne rabe prostora in varnosti prebivalstva z
ustreznim nacrtovanjem, ve¢namensko rabo in povezovanjem sektorjev

Merila za dosego ciljev so:

e racionalno nacrtovanje namenske rabe prostora, ki jo merimo z velikostjo povrSin
zazidanih zemlji8¢, izrazenih v hektarih in odstotkih.

Kot vir podatkov so upostevani podatki dejanske rabe prostora v obcinah Celje, Zalec,
Lasko, RadeCe, Sevnica, Kr8ko, Mokronog-Trebelno, Skocjan, Smarjeske Toplice,
Sentrupert, Trebnje, Novo mesto (vir: MKGP, januar 2010) na obmocju meje cestnega telesa
(prvi kazalnik) in v pasu 1000 metrov od osi variante (drugi kazalnik).

Prvi kazalnik je izrazen s povrSino zazidanih zemljiS¢ na obmocju cestnega telesa.
Predpostavljamo, da je boljSa tista varianta pri kateri je delez povrSin zazidanih zemljiS¢
vedji. S predvidenim posegom predlagane variante na Ze obstojeCe pozidane povrSine, se
ohranjajo nepozidane povrSine, ki so namenjene kmetijski (najboljSa in druga kmetijska
zemljis¢a) ali pa nekmetijski rabi (gozd, vode,...).

Drugi kazalnik je izrazen s povrSino zazidanih zemljiS¢ na obmoc¢ju v pasu 1000 metrov od
osi variante. Predpostavljamo, da je bolj$a tista varianta, pri kateri je delez povrsin zazidanih
zemljiS¢ vedji. TakSna predlagana varianta ima vecjo povezovalno funkcijo, saj poveze vecje
Stevilo pozidanih obmocij namenjenih poselitvi, centralnim dejavnostim in gospodarski
dejavnosti.

Tabela I-2: Cilj I-1: Racionalen in u¢inkovit prostorski razvoj,
Podcilj 1.2: Zagotavijanje racionalne rabe prostora in varnosti prebivalstva z ustreznim
nacrtovanjem, ve¢namensko rabo in povezovanjem sektorjev

Cilj Racionalen in uéinkovit prostorski razvoj
odcil Zagotavljanje racionalne rabe prostora in varnosti prebivalstva z ustreznim nacrtovanjem,
P ! vecnamensko rabo in povezovanjem sektorjev
merilo racionalno nacértovanje namenske rabe prostora
. I povrdina zazidanih .
. povrsina zazidanih zemlji$& na obmogju v ocena skupaj
kazalnik zemljiS¢€ na obmocju ocena 1000 d
cestnega telesa pasu 1- metrov o
osi variante
OPNVR E| e 3 14481 ha 3 3
©
2
8| w 114,1 ha 5 2516,3 ha 5 5
©
>
V2 e 4 24518 ha 4 4

stolpec 1: 0=1; 0,1- 25,0=2; 25,1-50,0=3; 50,1-100,0=4; ve¢ kot 100,0=5
stolpec 2: 0-500,0=1; 500,1-1000,0=2; 1000, 1-2000,0=3; 2000, 1-2500,0=4, ve¢ kot 2500,0=5
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OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianta V1 je ocenjena z oceno 5 (zelo primerna), saj so vrednosti zazidanih povrsin
najvije ( varianta V1 poteka na najvec odsekih po obstojeci cesti). Prav tako se varianta V1
s pasom 1000 metrov od osi variante pribliza velikemu Stevilu naselij, kjer je pozidanih
povrSin najvec.

Varianta V2 je ocenjena z oceno 4 (bolj primerna), saj so vrednosti zazidanih povrsin po
obeh kazalnikih niZje kot pri varianti V1, Se vedno pa dokaj visoke.

Z oceno 3 (primerna) je bila ocenjena varianta OPNVR, saj ima najnizje vrednosti povrsin
zazidanih zemlji§€. Varianti je v celoti novogradnja, zato poteka odmaknjeno od pozidanih
povrSin, zato sta vrednosti pri obeh kazalnikih nizji.

Cilj I-1: Racionalen in ucinkovit prostorski razvoj
Podcilj 1.3: Izboljsevanje negativnih stanj v prostoru s prostorskimi in okoljskimi
ukrepi

Merila za dosego ciljev so:

e prostorski in okoljski ukrepi, ki jih merimo s kazalnikom »povr§ina degradiranih
obmodij«, izrazeno v hektarih v pasu 1000 metrov od osi variante. V primeru poteka
predlagane variante v blizini degradiranih obmocij, predstavljajo te povrSine potencial
za novo rabo ali dejavnost ali Siritev rabe ali dejavnosti. Bolj primerna je tista
varianta, pri kateri se pasu 1000 metrov od osi variante pojavlja vec€ja povrSina
degradiranih obmocij

Merila s katerimi smo definirali degradirana obmocja so povzeta po strokovni literaturi (vir:
Kozelj J., Degradirana urbana obmocdja; Ljubljana, MOP, 1998):

— delno opuscena dejavnost in zapuSenost kompleksa;
— dejavnost v opuscanju;

— neprehodnost obmodja:

— okolje v zaraS¢anju in stagnaciji;

— divja odlagalis¢a smeti in odpadkov.

Pri tem smo upoS$tevali potencialna degradirana obmoc&ja v pasu 1000 metrov od osi
predlagane variante in potencialna degradirana obmocja, ki imajo skupno povrsino vecjo kot
1 hektar. Potencialno degradirana obmoc¢ja smo evidentirali s pomocjo:

— obgcinske planske dokumentacije in ustreznih sluzb na vsaki izmed obgin,
— ortofoto posnetkov,
— podrobnejSe inventarizacije na terenu.

Kot degradirane povrSine, ki predstavljajo povrsine potencial za novo rabo ali dejavnost ali
Siritev rabe ali dejavnosti smo dolocili povrSine na naslednjih obmogjih:

— Obmocje nekdanje farme v Zalo$ki Gorici — potencial za gospodarsko dejavnost,
Obmocgje stare Cinkarne v Celju - potencial za centralne dejavnosti,

Obmocgje ob Savinji v Medlogu - potencial za razvoj turizma in rekreacije,
Obmocje nekdanje farme v HotemeZu potencial za gospodarsko dejavnost.

Vsa degradirana obmocja se nahajajo v pasu 1000 metrov vsake izmed variant.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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Slika I-3-1: Obmocje nekdanje farme v Zaloski Goric  Slika I-3-2: Obmodje stare cinkarne v Celju

Slika 1-3-3: Obmocje ob Savinji v Medlogu Slika I-3-4: Obmocje nekdanje farme v HotemeZu

Tabela I-3: Cilj I-1: Racionalen in u¢inkovit prostorski razvoj,
Podcilj 1.3: Izboljsevanje negativnih stanj v prostoru s prostorskimi in okoljskimi ukrepi

Cilj Racionalen in uéinkovit prostorski razvoj
podcilj IzboljSevanje negativnih stanj v prostoru s prostorskimi in okoljskimi ukrepi
merilo prostorski in okoljski ukrepi
. .. - - - ocena skupaj

kazalnik Povrsina degradiranih obmocij v naseljih in v odprtem prostoru ocena

© | OPNVR 25,1 4 4

C

& Vi 25,1

©

> V2 25,1

stolpec 1: 0=1;0,1-10,0=2; 10,1-20,0=3, 20,1-30,0=4; vec kot 30,0=5

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Vse evidentirane degradirane povrsine se nahajajo znotraj obravnavanega 1000 metrskega
pasu vseh variant, zato so vse tri predlagane variante ocenjene z oceno 4 (bolj primerna).

Cilj I-2: Vecja konkurenénost mest v mednarodne, slovenskem in regionalnem
prostoru

Podcilj2.1: Razvoj regionalnih in/ali obc¢inskih razvojnih con za proizvodne in
storitvene dejavnosti

Merila za doseganije cilja so:

e povecanje racionalne izrabe povrsin poslovnih con, kar ugotavljamo s povrsino obstojecih
poslovnih con izrazeno v hektarjih in odstotkih zasedenosti obstojecih poslovnih con,
izrazeno v odstotkih v razmerju med plansko in dejansko rabo povrSin (vir: veljavni plani
obc¢in; MKGP, januar 2010) po prometnih conah.

e opremljenost razvojnih con z gospodarsko javno infrastrukturo, kar smo merili s povrsino
predvidenih poslovnih con po prometnih conah (vir: veljavni plani obg¢in)

Predpostavljamo, da je boljSa tista varianta, pri kateri so vrednosti povrSin obstojecih in
predvidenih poslovnih con ter odstotek zasedenosti vecdje.

Tabela I-4: Cilj I-2: Vecja konkurencnost mest v mednarodne, slovenskem in regionalnem prostoru,
Podcilj 2.1: Razvoj regionalnih in/ali ob&inskih razvojnih con za proizvodne in storitvene

dejavnosti
Cilj Vedja konkurenénost mest v mednarodne, slovenskem in regionalnem prostoru
Podcilj Razvoj regionalnih in/ali ob&inskih razvojnih con za proizvodne in storitvene dejavnosti
merilo pove€anje racionalne izrabe povrsin | ustreznost in upravi¢enost novih | ocena
poslovnih con razvojnih con skupaj
povrsina obstojecih poslovnih con ovréina redvidenin
kazalnik (ha)/ . ocena F;;oslovnih coﬁ (ha) ocena
delez zasedenosti (%)
© | OPNVR 575,9/67,3% 3/4 140,9 3
.§ Al 771,9/65,8% 5/4 224,6 4
©
s V2 758,5/65,5% 5/4 261,7 5

Stolpec 1/1: 0-500=1; 500,1-550=2; 550, 1-650=3; 650, 1-750=4, nad 750,1=5
Stolpec 1/2: 0,0=1, 0,1-25,0=2; 25,1-50,0=3; 50,1-75,0=4; nad 75,0=5
Stolpec 2: 0-50=1; 50,1-100=2; 100,1-150=3; 150,1-250=4; nad 250,1=5

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

PovrSina obstojecih in predvidenih poslovnih con je pri variantah V1 najvecCja, delez
zasedenosti pa priblizno enak kot pri ostalih variantah, zato je ocenjena z oceno 5 (zelo
primerna). Sledi varianta V1, pri kateri je povrSina predvidenih poslovnih con nekoliko nizja
ter je ocenjena z oceno 4 (bolj primerna). Varianta OPNVR, kjer so vrednosti, razen odstotka
zasedenosti obstojecih poslovni con najnizje, je ocenjena z oceno 3 (primerna).

Varianta V2 ima najviSje vrednosti povrSin obstojecih in predvidenih poslovnih con, zato sta
kazalnika ocenjena z oceno 5 (zelo primerno). Delez zasedenosti pa je ocenjen z oceno 4
(bolj primerna).

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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Pri varianti V1 znaSa vrednosti povrSin predvidenih poslovnih con 224,6 ha ter delez
zasedenosti 67,3%, zato sta kazalnika ocenjena z oceno 4 (bolj primerna).

Varianta OPNVR ima najnizjo vrednost povrsin obstojecih in predvidenih poslovnih con v
primerjavi z variantama V1 in V2, zato jo ocenjujemo z oceno 3 (primerna).

Cilj I-2: Vecja konkurenénost mest v mednarodne, slovenskem in regionalnem
prostoru

Podcilj 2.2: Ucinkovito razmesc¢anje dejavnosti v naseljih z upostevanjem lokacijskih
moznosti in omejitev

Merilo za doseganije ciljev so:

e gospodarske dejavnosti in njihova razmestitev, obstojeCe in potencialne gospodarske
prostorske moznosti za nadaljnji razvoj naselij ter notranja razbremenitev prometa.

Uporabljeni kazalnik je povrSina potencialnih lokacij v centru in/ali na robu naselja.

Zaradi predlaganih variant se ustvarjajo potencialna obmocja za izgradnjo gospodarskih con.
Te naj se prednostno v prostor umesc€ajo ob prometno vozlisénih lokacijah tako, da so dobro
povezane s cestnim omrezjem, ki omogoc¢a javni prevoz na delo ter dostopnost z vseh
obmocij regije in sosednjih regij. BoljSa je tista varianta, ki ima na obmocju obravnave vecjo
povrSino potencialnih lokacij v centru in/ali na robu naselja.

Merila s katerimi smo definirali potencialna obmog¢ja za izgradnjo gospodarskih con so:

— potencialna obmocja v pasu 1000 metrov od osi predlagane variante,

— potencialna obmocja, morajo imeti skupno povrsino vecjo kot 1 hektar,

— potencialno obmocje se nahaja ob prikljucku ali pa je povezan s priklju¢kom po
drzavni cesti v dolzini do 1 km,

— prednostno se za izgradnjo novih poslovnih con predlagajo potencialna obmogja, ki
mejijo na ze obstojece ali predvidene poslovne cone.

Dolocanje potencialnih obmocij za izgradnjo gospodarskih con smo opravili z analizo:

— obcinske planske dokumentacije,
— ortofoto posnetkov,
— podrobnejSe inventarizacije na terenu.

Kot potencialna obmocja za izgradnjo gospodarskih con smo evidentirali povrSine na
naslednjih obmogjih:

— Obmocje poslovne cone Celje — Lava - potencial za gospodarsko dejavnost,

— Obmocje poslovne cone Celje-Medlog potencial za gospodarsko dejavnost,

— Obmocje v Hotemezu potencial za gospodarsko dejavnost v povezavi s centralnimi
dejavnostmi,

— Obmodgje v Dolenjem Bostanju potencial za gospodarsko dejavnost,

— Obmogje pri priklju¢ku Trebnje — vzhod - potencial za gospodarsko dejavnost,

— Obmodje pri postajalis€u Starine - potencial za gospodarsko dejavnost

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje
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Tabela I-5: Cilj I-2: Ve¢ja konkurenénost mest v mednarodne, slovenskem in regionalnem prostoru,
Podcilj 2.2: U¢inkovito razmeséanje dejavnosti v naseljih z upostevanjem lokacijskih
moZnosti in omejitev

Cilj Vecja konkurenénost mest v mednarodnem, slovenskem in regionalnem prostoru
Podcilj Ucinkovito razmes¢€anje dejavnosti v naseljih z upostevanjem lokacijskih moznosti in omejitev
I Obstojece in potencialne gospodarske prostorske moznosti za nadaljnji razvoj naselij
ocena
. .. - . - . skupaj
kazalnik povrSina potencialnih lokacij v centru in/ali na robu naselja ocena
© | OPNVR 13,5 3 3
C
= Vi 16,1
©
> v2 22,0

Stolpec 1:0,0=1, 0,1-10,0=2; 10,1-15,0=3; 15,1-20,0=4; ve¢ kot 20,0=5;
OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Pri varianti V2 smo evidentirali najve¢ (22 hektarov) povrSin, potencialnih za izgradnjo
gospodarskih con v centru in/ali na robu naselja. Zato je ta varianta ocenjena z oceno 5 (zelo
primerno). Sledi varianta V1 s 16,1 hektarja evidentiranih povrSin ter ocenjena z oceno 4
(bolj primerna) in varianta OPNVR s13,5 hektarja evidentiranih povrsin, kar je ocenjeno z
oceno 3 (primerna).

Cilj I-3: Medsebojno dopolnjevanje funkcij podezZelskih in urbanih obmocij
Podcilj 3.1: Izkoris¢anje prostorskega potenciala podezelja za razvoj raznolikih

gospodarskih dejavnosti na podezelju

Merila za ugotavljanje doseganje cilja so:
e vrste gospodarskih dejavnosti na podezelju ter povezave in dostopnost do obmogij
gospodarskih dejavnosti na podezelju po prometnih conah. Kot kazalnik je uporabljen
podatek o dolzini drzavnih cest izrazen v kilometrih (vir: DRSC).

Upostevali smo omrezje drzavnih cest: avtoceste (AC), hitre ceste (HC), glavne ceste (GC) in
regionalne ceste (RC). BoljSa varianta je z daljS$im omrezjem drzavnih cest.

Tabela I-6: Cilj I-3: Medsebojno dopolnjevanje funkcij podeZelskih in urbanih obmocij,
Podcilj 3.1: IzkoriS¢anje prostorskega potenciala podeZelia za razvoj raznolikih
gospodarskih dejavnosti na podeZelju

Cilj Vedja konkurenénost mest v mednarodne, slovenskem in regionalnem prostoru
Podcili Izkori§€anje prostorskega potenciala podezelja za razvoj raznolikih gospodarskih dejavnosti na
podeZzelju
merilo Povezave in dostopnost do obmocij gospodarskih dejavnosti na
podezelju ocena skupaj
kazalnik Dolzina in drzavnih cest (km) ocena
OPNVR ﬁ\g 34,4 km GC: 50,1 km RC 124,8 3
©
E V1 AC: 28,1 km HC: 10,5km GC:658km RC 182,8 4
= km
©
= V2 AC: 35,1 km HC: 10,5 km GC:658km RC 195,8
km 5 5

Stolpec1: skupaj (AC+HC+GC+RC) do 250 km=3; skupaj (AC+HC+GC+RC) 250-300 km=4, skupaj
(AC+HC+GC+RC) vec kot 300 km=5
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OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianta V2 je z vidika kazalnika dolzina drzavnih cest ocenjena z oceno 5 (zelo primerno),
saj ima najdaljSo izmerjeno vrednost 307,2 km drzavnih (AC, HC, GC, RC) cest. Pri varianti
V1 je vrednost 287,2 km drzavnih cest, zato je ocenjena z oceno 4 (bolj primerna). Varianta
OPNVR ima najkrajSo izmerjeno vrednost 209,3 km drzavnih cest, zato jo ocenjujemo z
oceno 3 (primerna).

7 SKLOP II: PROSTORSKA KAKOVOST

Cilj l-4: Preudarna raba naravnih virov
Podcilj 4.1: Varéna in veénamenska raba tal in virov

Merila za ugotavljanje doseganije cilja so:

e poraba tal in virov, ki jo merimo in ocenjujemo z razmerjem med pozidanimi in
kmetijskimi povrSinami, izrazeno v odstotkih pozidanih povrsin. Kot vir podatkov so
upostevani dejanska raba prostora v ob¢inah v pasu 1000 metrov od osi variante (vir:
MKGP, januar 2010).

e Celovitost varovalnih gozdov in gozdov s posebnim namenom ter prepreCevanje
drobitve (fragmentacije) drugih gozdov, ki ju merimo z delezem teh gozdov v
primerjavi z gozdom v pasu 1000 metrov od osi variante. Kot vir podatkov so
upostevani podatki o varovanih gozdovih in gozdovih s posebnim namenom v
Republiki Sloveniji (vir: ZGS, januar 2009).

e Ohranjanje vodnih povr$in, priobalnega prostora ter poplavnih povrsin, ki jih merimo s
posegom predlagane variante v 15- metrski pas ob vodotokih I. reda ter 5- metrski
pas Il. reda, izrazeno s povrsino posegov v hektarih. Kot vir podatkov so upostevani
podatki o kategorizaciji vodotokov v Republiki Sloveniji (vir: ARSO, 2009) ter meja
cestnega telesa. Pri tem smo upos$tevali samo tiste povrSine, kjer sta predvideni
rekonstrukcija ali pa novogradnja predlagane ceste in posegata na obmocje
vodotokov. Kjer je predviden potek po obstojeci trasi in Ze obstaja poseg v vodotok,
predpostavljamo, da to ni poseg, ki bi ga upostevali pri vrednotenju variant.

e Energetski potencial, ki ga merimo s kazalnikom »koli¢ina energetskih potencialov
(objektov hidroelektrarn)«, ki se navezujejo na predvideno traso variante.

Prvi kazalnik je izrazen z delezem pozidanih povrSin v primerjavi s kmetijskimi povrSinami v
pasu 1000 metrov od osi predlagane variante. Zaradi zagotavljanja gospodarne in prostorsko
racionalne rabe kmetijskih zemljiS¢, zmanjSevanja moznosti njihovega onesnazevanja in
poslab$anje kvalitete ter da se zagotovi njihov dolgoro¢ni potencial, predpostavljamo, da je
bolj$a tista varianta (viSja ocena), pri kateri je delez obstojecih pozidanih povrsin vedji.

Drugi kazalnik je izrazen z delezem povrSin varovalnih gozdov in gozdov s posebnim
namenom v primerjavi z gozdom v pasu 1000 metrov od osi predlagane variante. Zaradi
zagotavljanja varovanja zemljiS¢ usadov, izpiranja in kruSenja, zadrZzevanja prenaglo
odtekajoCe vode (varovanje zemljiS¢ pred erozijo in plazovi), varovanja gozdov in zemlji§¢
pred vetrom, vodo, zameti in plazovi ter poudarjene ekolo$ke funkcije, predpostavljamo, da
je bolj8a tista varianta (vi§ja ocena), pri kateri je delez takSnih gozdnih povr§in manijsi.
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Tretji kazalnik je izraZzen s povr§ino posega cestnega telesa v varovalne pasove vodotokov |.
reda - 15 metrov in Il. reda - 5 metrov. Zaradi zagotavljanja njihovega varstva v smislu trajne
ohranitve in ekoloSkega stanja ter obnovljivosti vira ter varstva ekoloSkega, krajinskega in
dozZivljajskega pomena voda v krajini, predpostavljamo, da je bolja tista varianta (vi§ja
ocena), ki z manjSo povrsino posega na obmocja vodotokov.

Cetrti kazalnik je izraZzen s $tevilom izgrajenih hidroelektrarn. Kjer predvidena trasa variante
poteka po obstojeci cestni infrastrukturi, ki je bila zgrajena v sklopu izgradnje hidroelektrarn
na spodnji Savi, je varianta ocenjena z vi§jo oceno. Na ta nacin se ohranjajo ostali energetski
potenciali in izkoristijo dane moznosti poteka predlaganih variant po Ze obstojeCi cestni
infrastrukturi.

Tabela II-7: Cilj ll-4: Preudarna raba naravnih virov
Podcilj 4.1: Varéna in veGnamenska raba tal in virov

Cilj Preudarna raba naravnih virov
Podcilj Varéna in ve€namenska raba tal in virov
Celovitost gozdov s | Ohranjanje vodnih
posebnim povrsin in priobalnega
namenom in prostora
merilo varovalnih gozdov
Poraba tal in virov Energetski potencial
Preprecevanje
drobitve
(fragmentacije)
drugih gozdov ocena
skupaj
Razmerje Delez 15-metrski
med povrsin pas ob Vrste in
pozidanimi varovalnih vodotokih koli¢ina
kazalnik in ocena | gozdovin | ocena | I.reda ocena | energetskih | ocena
kmetijskimi gozdov s 5-metrski pas potencialov
povrSinami posebnim ob potokih (objektov)
(%) namenom Il. reda
% (ha)
10,2 l.red: 0,92
p OPNVR 22,2 3 (633,9) 8 ll.red: 2.39 4/3 0 2 3
c 7,7 l.red: 2,66
g W SR 5 | 9297) | * |lired:1,74 & 2 . .
s 7,8 l.red: 2,72 3
V2 s 4 | (76413) | % | llred:0,98 & 2 &

stolpec 1: +40=5; 31-40=4; 21-30=3,11-20=2; 0-10=1;

stolpec 2: 0%=5; do 10%=4; nad 10&=3

stolpec 3/1: 0=5; manj kot 1=4; 1 ali ve¢=3;

stolpec 3/2: 0=5; manj kot 1=4; 1 ali ve¢=3;

stolpec 4: st. objektov 3 ali ve¢ =5, 2 objekta=4, 1 objekt=3, 0 objektov=1

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianti V1 in V2 sta bili ocenjeni s skupno oceno 4 (bolj primerna), varianta OPNVR pa s
skupno oceno 3 (primerna). V treh kazalnikih (delez povrSin varovalnih gozdov in gozdov s
posebnim namenom, 15-metrski pas ob vodotokih | reda ter vrste in koli¢ina energetskih
potencialov) sta bili varianti V1 in V2 ocenjeni enako. Pri varianti V1 je vrednost prvega
kazalnika (razmerje med pozidanimi in kmetijskimi povrSinami) bolj ugodna, kot pri varianti
V2, pri varianti V2 pa je bolj ugodna vrednost Cetrtega kazalnika, (5-metrski pas ob potokih II.
reda ). Na podlagi ocen in vrednosti kazalnikov je skupna ocena variant V1 in V2 enaka.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.0. Celie 43




Dopolnitev Studije variant / predinvesticijske zasnove s predlogom najustreznejSe variantne resitve trase drzavne ceste med AC
A1 Maribor — Ljubljana in AC A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem Mestu - Razvojno urbanisti¢ni elaborat (pred recenzijo)

Cilj ll-4: Preudarna raba naravnih virov
Podcilj 4.2: Smotrna raba prostora za urbanizacijo in nadzor nad sirjenjem urbanih
obmocij.

Merila za ugotavljanje doseganja cilja so:
e Nadzor nad Sirjenjem urbanih obmodij, ki ga merimo in ocenjujemo z:

o delezem pozidanih povrSin v naseljih, izrazenim v odstotkih. Kot vir podatkov so
upostevani podatki o povrsinah v veljavnih prostorskih planih obcin in dejanski rabi
(vir: MKGP, januar 2010) za naselja v pasu 1000 metrov od osi variante.

o delezem pozidanih povrsin izven naselij (obmocja razprSene gradnje), izrazenim v
odstotkih. Kot vir podatkov so upoStevani podatki o povrSinah v veljavnih
prostorskih planih ob&in in dejanski rabi (vir: MKGP, januar 2010), za obmodja
razprSene gradnje v pasu 1000 metrov od osi variante.

Razvoj poselitve se prednostno usmerja v urbana naselja, ki so ze sredis¢a ali pa se bodo
kot taka razvila zaradi znacilnosti svojega polozaja v omrezju naselij in potreb zaledja. Zato
predpostavljamo, da je boljSa je tista varianta (vi§ja ocena), ki ima vi§ji odstotek pozidanih
povrSin v naseljih ter manj$ega izven naselij.

Tabela 1I-8: Cilj Il-4: Preudarna raba naravnih virov
Podcilj 4.2: Smotrna raba prostora za urbanizacijo in nadzor nad Sirjenjem urbanih

obmocij
Cilj Preudarna raba naravnih virov
Podcilj Smotrna raba prostora za urbanizacijo in nadzor nad Sirjenjem urbanih obmogij.
merilo Nadzor nad Sirjenjem urbanih obmogij
. delez pozidanih povrSin v deleZ pozidanih povrsin ocena skupaj
kazalnik oo ocena . LI ocena
naseljih (%) izven naselij v (%)
< | OPNVR 45,0 3 6,7 4 3
C
& Vi 52,1 5 6,5
©
> V2 491 4 6,6 4 4

Stolpec 1: manj kot 40=2; 40,1 - 45=3; 45,1 - 50,0=4; ve¢ kot 50,0=5;
Stolpec 2: manj kot 5=5, 5-10=4, vec¢ kot 10=3

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT
Kot najbolj$a je s skupno oceno 5 (zelo primerna)je ocenjena varianta V1.

Varianta V1 ima najvec;ji delez pozidanih povrsin v naseljih (52,1 %) ter najnizjega (6,5%)
izven naselij. Med variantama V2 in OPNVR, pa kot bolj primerno predlagamo varianto V2,
saj ima pri prvem kazalniku (delez pozidanih povrsin v naseljin) oceno 4 (bolj primerna),
varianta OPNVR pa je ocenjena z oceno 3 (primerna).
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Cilj ll-4: Preudarna raba naravnih virov,
Podcilj 4.3: Ohranjanje pridelovalnega potenciala tal za kmetijsko rabo

Merila za ugotavljanje doseganije cilja so:

e Nadzor nad spreminjanjem kmetijskih povrSin ter ohranjanje potencialov za razvoj
kmetijske dejavnosti in kmeckih gospodarstev, merimo in ocenjujemo s:

o posegom predlagane variante na obmocja kmetijskih povrSin, izrazeno v hektarih
v obmocju meje cestnega telesa. Kot vir podatkov so upoStevani podatki v
veljavnih prostorskih planih ob¢in. Pri tem smo upoStevali samo tiste povrsine, kjer
sta predvideni rekonstrukcija ali novogradnja,

o posegom predlagane variante na obmoc¢ja kmetijskih operacij (obmocja
hidromelioracij, vir: MKGP, januar 2010), izrazeno v odstotkih glede na povrsino
kmetijskih zemljiS¢ v obmocju meje cestnega telesa. Pri tem smo upostevali samo
tiste povrsine, kjer sta predvideni rekonstrukcija ali novogradnja.

e Ohranjanje celovitosti obmocij kmetijskih operacij, ki jih merimo in ocenjujemo s
sklenjenostjo obmocij kmetijskih povrsin, izrazeno s Stevilom posegov predvidene
variante na sklenjeno obmocje kmetijskih povr$in, ki ni manjSe od 5 hektarjev. Kot vir
podatkov so upostevani podatki v veljavnih prostorskih planih obgin.

Prvi kazalnik je izrazen s povrdino kmetijskih povrsSin v hektarih na obmocju meje cestnega
telesa, kjer je predvidena novogradnja ali rekonstrukcija. Zaradi zagotavljanja gospodarne in
prostorsko racionalne rabe kmetijskin zemljiS¢, zmanjSevanja moznosti njihovega
onesnazevanja in poslabSanje kvalitete ter da se zagotovi njihov dolgoro¢ni potencial,
predpostavljamo, da je bolj$a tista varianta (vi§ja ocena), ki s ¢im manjSo povrSino poseze na
obstojeca obmocja kmetijskih zemljiS¢.

Drugi kazalnik je izrazen z delezem povrSin obmocij kmetijskih operacij v primerjavi s
kmetijskimi povr§inami na obmocju meje cestnega telesa, kjer je predvidena novogradnja ali
rekonstrukcija. Zaradi zagotavljanja gospodarne in prostorsko racionalne rabe kmetijskih
zemljiS¢ ter obmocij kmetijskih operacij, zmanjSevanja moznosti njihovega onesnazevanja in
poslab$anje kvalitete ter da se zagotovi njihov dolgoro¢ni potencial, predpostavljamo, da je
bolj$a tista varianta (viSja ocena), ki ima nizji delez taksnih povrsin.

Tretji kazalnik je izrazen s Stevilom posegov cestnega telesa, kjer je predvidena novogradnja
ali rekonstrukcija obstojeCe trase na obmodij sklenjenih kmetijskih povrSin. Kot sklenjene
kmetijske povrsine obravnavamo obmocja, katerih povrSina znasa 5 hektarjev ali ve¢. Zaradi
zagotavljanja gospodarne in prostorsko racionalne rabe kmetijskih zemljiS¢, zmanj$evanja
moznosti njihovega onesnazevanja in poslabSanje kvalitete ter da se zagotovi njihov
dolgoro¢ni potencial, predpostavljamo, da je boljSa tista varianta (vi§ja ocena), ki v &im
manj$em Stevilu poseze na sklenjena obmocja kmetijskih zemljiS¢.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje

45



Dopolnitev Studije variant / predinvesticijske zasnove s predlogom najustreznejSe variantne resitve trase drzavne ceste med AC
A1 Maribor — Ljubljana in AC A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem Mestu - Razvojno urbanisti¢ni elaborat (pred recenzijo)

Tabela 1I1-9: Cilj Il-4: Preudarna raba naravnih virov,
Podcilj 4.3: Ohranjanje pridelovalnega potenciala tal za kmetijsko rabo

Cilj Preudarna raba naravnih virov
Podcilj Ohranjanje pridelovalnega potenciala tal za kmetijsko rabo
merilo Nadzor nad spreminjanjem kmetijskih povrsin Ohranianie celovitosti
Ohranjanje potencialov za razvoj kmetijske dejavnosti obmo(!,i' kjmeti'skih operagii
in kmeckih gospodarstev ! ! P ! ocena
Spremgmbe Delez povrsin obmocij . skupaj
. velikosti L .. Sklenjenost
kazalnik e ocena | kmetijskih operacij ocena Ao - ocena
kmetijskih (ha / %) kmetijskih povrsin
povrsin (ha) °
«| OPNVR 71,2 4 0,7/1,0% 5 45 4 4
C
g V1 69,4 4 10,2/ 14,7% 3 40
©
> V2 92,6 3 6,9 /7,5% 4 60

stolpec1: vec kot 100,0=2; 75,1-100,0=3; 50, 1-75,0=4;manj kot 50,1 =5;
stolpec 2: ve¢ kot 10,0%=3; 5,1%-10,0%=4, 0%-5,0%=5
stolpec 3: 0-20=5; 21-45=4; 46-60=3; vec¢ kot 60=2

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianta OPNVR je ocenjena z oceno 4 (bolj primerna). Sprememba velikosti kmetijskih
povrSin je priblizno enaka kot pri varianti V2 ter ugodnejSa kot pri varianti V1. DeleZ povrsin
kmetijskih operacij je med vsemi variantami najugodnejsi, gledano po povrsini ali v odstotkih,
posegi na sklenjena kmetijska obmocja pa so podobna, kot pri varianti V1. Varianti V1 in V2
sta ocenjeni s 4 (bolj primerna) in 3 (primerna). Pri varianti V1 nekoliko izstopa poseganje na
povrSine kmetijskih operacij, pri varianta V2 pa sprememba kmetijskih povrSin in posegi na
sklenjena kmetijska obmocja.

Cilj lI-4: Preudarna raba naravnih virov
Podcilj 4.4: UravnoteZena oskrba z mineralnimi surovinami

Merila za ugotavljanje doseganije cilja so:

e ohranjanje potencialov za pridobivanje mineralnih surovin, ki se ocenjuje s posegom
predlagane variante v obstojeCa ali predvidena obmocja pridobivanja mineralnih
surovin. Kot vir podatkov so upostevani podatki v veljavnih prostorskih planih.

e prevoz mineralnih surovin, ki se ocenjuje s Stevilom obstojecih ali predvidenih lokacij
pridobivanja mineralnih surovin v pasih 500 in 1000 metrov od osi variante, Kot vir
podatkov so upostevani podatki v veljavnih prostorskih planih.

Prvi kazalnik je izrazen s Stevilom posegov in povrsino (v hektarjih) posega meje cestnega
telesa na obmocje obstojece ali predvidene lokacije pridobivanja mineralnih surovin. Zaradi
zagotavljanja gospodarne in prostorsko racionalne rabe mineralnih surovin (neobnovljivi
naravni vir), ter se s predvidevanjem omejitev za druge vrste rabe zagotovi njihov dolgoro¢ni
potencial, predpostavljamo, da je bolj$a tista varianta (vi§ja ocena), ki ne ali pa ¢im manjkrat
in s ¢im manjSo povrS§ino poseze na obstojeCa ali predvidena obmocja pridobivanja
mineralnih surovin.

Drugi kazalnik je izrazen s Stevilom obstojecih (npr. 1x obstojeCe) in predvidenih (npr. 1x
predvideno) obmogij. Zaradi zagotavljanja uravnotezene oskrbe z mineralnimi surovinami,
predpostavljamo, da je boljSa tista varianta (vi§ja ocena), ki ima v pasu 500 ali 1000 metrov
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od osi variante, vecje Stevilo obstojecih ali predvidenih (skupaj) obmocij pridobivanja
mineralnih surovin.

Tabela 1I-10: Cilj II-4: Preudarna raba naravnih virov
Podcilj 4.4: UravnoteZena oskrba z mineralnimi surovinami

Cilj Preudarna raba naravnih virov
Podcilj Uravnotezena oskrba z mineralnimi surovinami
merilo Ohranjanje potencialov 22 | brevoz mineralnih surovin
pridobivanje mineralnih surovin
Obmodja lokacije . . ocena
kazalnik ridobiva,n'a mineralnih | ocena Razdalja do lokacij pridobivanja ocena S
P - ) mineralnih surovin
surovin
500 metrov
1 x 0,55 (obstojece), 6 x obstojece, 3 x predvideno 1000
OPNVR 1 x 0,42 (predvideno) 8 metrov 2 8
6 x obstojece, 4 x predvideno
« 500 metrov
_E Vi / 5 14 x obstojece, 2 x predvideno 4/4 4
5 000 metrov
> 20 x obstojece, 9 x predvideno
500 metrov
20 x obstojece, 5 x predvideno
v J 2 1000 metrov e 2
23 x obstojece, 11 x predvideno

stolpec1: ni posega=5; 1x poseg (predvideno ali obstojece)=4; 2x poseg (predvideno ali obstojece)=3; ve¢ kot 2x
poseg (predvideno ali obstojece)=2

stolpec1/1: 0x =1; 1-5x (predvideno ali obstojece)=2; 6-15x (predvideno ali obstojece)=3; 15-20x (predvideno ali
obstojece)=4; 21 ali veckrat (predvideno ali obstojece)=5

stolpec1/2: 0x =1; 1-5x (predvideno ali obstojece)=2; 6-20x (predvideno ali obstoje¢e)=3; 20-30x (predvideno ali
obstojece)=4; 31 ali veckrat (predvideno ali obstojece)=5

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianta V2 je v vseh kazalnikih bila ocenjena z oceno 5 (zelo primerna), saj s svojo traso ne
posega na obmocja mineralnih surovin, poleg tega pa je na razdaljah 500 in 1000 metrov od
njene osi najve¢ obstojecih ali predvidenih lokacij pridobivanja mineralnih surovin.

Varianta V1 prav tako ne posega na obstoje€a obmocja mineralnih surovin, se pa v razdalji
500 in 1000 metrov nahaja manj obstojecih ali predvidenih lokacij pridobivanja mineralnih
surovin, zato je ocenjena s skupno oceno 4 (bolj primerna). Varianta OPNVR posega na eno
obstojec€o in eno predvideno obmocja mineralnih surovin, zato je ocenjena s skupno oceno 3
(primerna).

Cilj ll-5: Razvoj policentricnega omreZja mest in drugih naselij

Podcilj 5.1: Spodbujanje razvoja srediS¢ regionalnega in obéinskega pomena kot
sredis¢ regionalnih obmocij

Merilo za ugotavljanje doseganje cilja je:

¢ vloga majhnih in srednje veliki mest v urbanem sistemu, ki jo merimo in ocenjujemo:

o z navezovanjem nacionalnih, obc¢inskih in lokalnih srediS¢ na predlagano traso
preko prikljuckov, ki so v prostor umes¢€eni tako, da vzpostavljajo dobro povezavo

med naselij;
o s Stevilom in povrsino centralnih dejavnosti, merjeno po prometnih conah.
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Bolj$a je tista varianta, ki navezuje vecje Stevilo nacionalnih, obc&inskih in lokalnih sredis¢
(viSja ocena), ter tista, pri kateri je v prometnih conah ve€¢ obmocij in vecéja povrSina
centralnih dejavnosti.

Tabela II-11: Cilj 1I-5: Razvoj policentricnega omreZja mest in drugih naselij
Podcilj 5.1: Spodbujanje razvoja sredis¢ nacionalnega in regionalnega pomena

Cilj Razvoj policentricnega omrezja mest in drugih naselij
Podcilj Spodbujanje razvoja sredis¢ nacionalnega in regionalnega pomena
merilo

Vloga majhnih in srednje veliki mest v urbanem sistemu

navezovanje

nacionalnih obmoéja obmoéjga ocena
kazalnik obcinskih in’ lokalnih ocen c.entraln_lhv ocena ce.ntralnlh. ocena S
sredisc na a dejavnosti (St. dejavnosti
obmodij) (povrSina v ha)

predlagano traso

2 nacionalni srediséi /
OPNVR | 8 obdinskih srediS¢ / 5/4/3 428 3 378,5 3 3
1 lokalno sredisce

1 nacionalno srediSc¢e
Vi / 8 obcinskih sredis¢ / | 3/4/5 448 4 417,4 4 4
2 lokalno srediSce

2 nacionalni sredisgéi /
V2 10 obdinskih srediS¢ / | 5/5/5 508 5 470,3 5 5
2 lokalno srediSc¢e

varianta

stolpec 1/1: 0=1; 1=3, 2=5;

stolpec 1/2: 0-2=1; 3-5=2; 6-8=4, nad 9=5

stolpec 1/3: 0=1; 1=3; 2=5

stolpec 2: 0-340=1; 340-400=2; 400-440=3; 440-500=4; 500-540=5
stolpec 3: 0-300=1; 300, 1-350=2; 350, 1-400=3; 400, 1-450=4; 450,1-500=5

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT:

Na varianto V2 se navezujeta dve nacionalni sredis¢i Celje in Novo mesto, deset obcinskih
sredisC (Celje, Lasko, RadecCe, Sevnica, Mokronog-Trebelno, Skocjan, Smarjeske Toplice,
Novo mesto, Sentrupert, Trebnje) in dve lokalni srediS¢i Rimske Toplice ter Mirna. Varianto
V2 ocenjujemo po Stevilu vseh omenjenih navezav z oceno 5 (zelo primerno). Varianti V1 in
OPNVR sta po kvantitativnih rezultatih izenaceni, vendar je varianta OPNVR bolj primerna,
saj navezuje dve nacionalni sredis¢i (Celje in Novo mesto), medtem ko varianta V1 navezuje
le eno nacionalno sredis¢e (Celje), zato je ovrednotena kot primerna.

Po Stevilu obmocgij centralnih dejavnosti in njihovi povrSini merjeni v hektarjih, je najboljSe
ocenjena varianta V2, ki ima znotraj obravnavanih prometnih con 508 obmocij namenjenih za
centralne dejavnosti. Velikost omenjenih povrsin je 470,3 ha. Varianta V1 je po Stevilu in
povrSini obmocij centralnih dejavnosti ocenjena z oceno 4 (bolj primerna), varianta OPNVR
pa z oceno 3 (primerna), saj ima najmanjSe Stevilo obmogij centralnih dejavnosti in
posledi¢no tudi manj$o povrsino.
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Cilj lI-5: Razvoj policentricnega omreZja mest in drugih naselij
Podcilj 5.2: Spodbujanje funkcijske in infrastrukturne povezanosti mest in drugih
naselij

Merilo za ugotavljanje doseganje cilja je:
e Prometna povezanost z razlinimi vrstami prometa, ki jo merimo in ocenjujemo z:

o deleZzem prebivalcev v dosegu prikljuc¢ka — 1 km;
o delezem prebivalcev v dosegu priklju¢ka — 3 km

Najbolj$a je varianta z vecjim Stevilom povezav ter z boljSo funkcijsko povezanosti.

Tabela IlI-12:  Cilj 1I-5: Razvoj policentricnega omreZja mest in drugih naselij
Podcilj5.2: Spodbujanje funkcijske in infrastrukturne povezanosti mest in drugih naselij

Cilj Razvoj policentricnega omrezja mest in drugih naselij
Podcilj Spodbujanje funkcijske in infrastrukturne povezanosti mest in drugih naselij
merilo Prometna povezanost z razli¢nimi vrstami prometa

Delez prebivalcev v dosegu Delez prebivalcev v ocena skupaj
kazalnik prikljucka — 1 km ocena dosegu prikljuéka — 3 km | ocena

(%) (%)

© | OPNVR 4.6 2 56,3 4 3
C
& A 30,4 5 77,7 8 5*
©
= V2 18,32 4 79,7 8 5

Stolpec 1: 0=1; 1-5=2, 5,1-15=3, 15,1-25=4; 25,1-35=5
Stolpec 2: 0-4=1; 4,1-20=2, 20,1-40=3, 40,1-60=4; 60,1-80=5

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianti V1 in V2 imata najvecji delez prebivalstva v dosegu priklju¢kov 1km in 3 km v
primerjavi z varianto OPNVR, zato je njuna skupna ocena 5 (zelo primerna). Ker je pri
varianti V1 skupni povprecni delez obeh kazalnikov vegji, kot pri varianti V2, predlagamo
varianto V1 kot najbolj ustrezno. Varianta OPNVR ima najnizji delez prebivalcev v dosegu
prikljuckov 1 km in 3 km, zato je ocenjena s skupno oceno 3 (primerna).

Cilj ll-5: Razvoj policentricnega omreZja mest in drugih naselij
Podcilj 5.3: Zagotaviljanje povezanosti urbanih naselij in njihovih Zzaledij z
ucinkovitejso mobilnostjo, podprto z javnim potniskim prometom

Pri podciliju zagotavljanje povezanosti urbanih naselij in njihovih zaledij z ucinkovitejSo
mobilnostjo, podprto z javnim potniSkim prometom smo obravnavali povezanost zelezniSkim
potnidkih sistemov, povezanosti z avtobusnim potniskim sistemom pa ne. Na trasah
predlaganih variant se avtobusna postajaliS¢a pojavljajo zelo na gosto ter pri variantah V1 in
V2 enako. Ocenili smo, da rezultat ne bi prispeval k oceni o kvaliteti variant.

Merilo za ugotavljanje doseganje cilja je:

e vrste in povezanost javnih potniskih sistemov, ki ga merimo in ocenjujemo z:

o delezem prebivalcev v dosegu javnega potniSkega prometa — 1 km, izrazenim v
odstotkih glede na celotno Stevilo prebivalcev v obc&inah. Kot vir podatkov so

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje

49



Dopolnitev Studije variant / predinvesticijske zasnove s predlogom najustreznejSe variantne resitve trase drzavne ceste med AC
A1 Maribor — Ljubljana in AC A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem Mestu - Razvojno urbanisti¢ni elaborat (pred recenzijo)

upostevani podatki stalnih in za¢asnih prebivalcev po E-HIS (vir: MNZ, maj 2010) v
pasu 1 kilometer od Zeleznidkih postajalis¢,

o delezem prebivalcev v dosegu javnega potniSkega prometa — 3 km, izrazenim v
odstotkin glede na celotno Stevilo prebivalcev v obcinah. Kot vir podatkov SO
upostevani podatki stalnih in zagasnih prebivalcev po E-HIS (vir: MNZ, maj 2010) v
pasu 3 kilometre od Zelezniskih postajalisc.

BoljSa je tista varianta (viSja ocena), ki ima visji delez prebivalcev v dosegu javnega
potniSkega prometa — 1 km in 3 km.

Tabela 1I-13: Cilj II-5: Razvoj policentricnega omreZja mest in drugih naselij
Podcilj 5.3: Zagotavijanje povezanosti urbanih naselij in njihovih zaledij z u¢inkovitejso
mobilnostjo, podprto z javnim potniskim prometom

Cilj Razvoj policentricnega omrezja mest in drugih naselij
Podcil Zagotavljanje povezanosti urbanih naselij in njihovih zaledij z u€inkovitejSo mobilnostjo, podprto z
! javnim potniskim prometom

merilo Vrste in povezanost javnih potniskih sistemov
Delez prebivalcev v dosegu Delez prebivalcev v dosegu ocena

kazalnik javnega potniskega prometa — | ocena | javnega potniskega prometa — 3 | ocena | Skupaj
1 km km

©| OPNVR 40,7% 5 82,1% 5 5

=

& Vi 41,6% 5 80,6%

®

= V2 41,5% 5 80,3%

Stolpec 1: 0-10=1; 10,1-20=2; 20,1-30=3; 30,1-40=4; 40,1-50,5=5

Stolpec 2: 0-20=1; 20,1-40=2; 40,1-60=3; 60,1-80=4; 80,1-100,5=5

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Med variantami V1, V2 in OPNVR ni bistvenih odstopanj pri izraunu deleza prebivalcev v
dosegu javnega potniskega prometa — 1 km in 3 km, zato vse tri variante ocenjujemo z
oceno 5 (zelo primerna).

Cilj ll-6: Kvaliteten razvoj in privlaénost mest ter drugih naselij
Podcilj 6.1: Varna, socialno pravicna, vitalna, zdrava in urejena mesta ter druga
naselja

Merilo za ugotavljanje doseganje cilja je:

e stanje prebivalstva, ki ga merimo in ocenjujemo z demografskim kazalnikom
(indeksom staranja), izrazenim v odstotkih. Uporabljeni so podatki iz SI-STAT
podatkovnega portala (SURS, junij 2009)

Boljéa je tista varianta (viéja ocena) Ki ima ni2jo vrednost indeksa staranja. Cim niZji je

v
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Tabela IlI-14: Cilj II-6: Kvaliteten razvoj in priviacnost mest ter drugih naselij
Podcilj 6.1: Varna, socialno pravi¢na, vitalna, zdrava in urejena mesta ter druga naselja

Cilj Kvaliteten razvoj in privlaénost mest ter drugih naselij
Podcilj Varna, socialno pravi¢na, vitalna, zdrava in urejena mesta ter druga naselja
D Stanje prebivalstva
ocena skupaj
kazalnik Demografski kazalnik (indeks staranja) ocena
© | OPNVR 112,3
c
-% Vi 1171
= V2 97,9 5 5

stolpec 1: 80-100=5, 100,1-120=4, 120,1-140=3, 140,1-160=2, 160,1-180=1
OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Najvecji delez mladega prebivalstva ima varianta V2, saj je vrednost indeksa staranja
najnizja (97,9%) v primerjavi z variantama V1 in OPNVR. Varianta V2 poteka preko ob¢in, ki
ima vedji delez mladega prebivalstva, kar vzpostavlja pogoje za hitrejSi gospodarski razvoj
obravnavanih obmocja. Ocenjujemo jo z oceno 5 (zelo primerna). Varianti V1 in OPNVR se
bistveno ne razlikujeta v vrednosti indeksa staranja. Obe varianti imata viS§jo vrednost
indeksa staranja v primerjavi z varianto V2, in s tem vecje Stevilo starejSega prebivalstva,
zato sta ocenjeni z nizjo oceno 4 (bolj primerni).

Cilj 1l-6: Kvaliteten razvoj in priviacnost mest ter drugih naselij
Podcilj 6.2: Zagotavljanje kvalitete bivalnega okolja

Merilo za ugotavljanje doseganije cilja je:

¢ Celovitost obstojecih in nacértovanih/potencialnih obmodij za centralne dejavnosti, ki jih
merimo in ocenjujemo s:

o povrino obmocij za centralne dejavnosti, izrazeno v hektarjih. Kot vir podatkov smo
upostevali veljavne prostorske plane obcin, podatki pa so bili zajeti po prometnih
conah,

o povrSino obmocij za Sport in rekreacijo, izrazeno v hektarjih. Kot vir podatkov smo
upostevali veljavne prostorske plane obgcin, podatki pa so bili zajeti po prometnih
conah,

o strukturni delezi centralnih dejavnosti in povrsin obmocij za Sport in rekreacijo med
posameznimi obmogji znotraj naselij, izrazenimi v odstotkih. Kot vir podatkov smo
upostevali veljavne prostorske plane obcin, podatki pa so bili zajeti po prometnih
conah,

o zadosten odmik naselij od predvidene trase v pasovih 100 in 300 metrov od osi
variante. Rezultat so povrsine naselij, ki se nahajajo v pasu 100 in 300 metrov od osi
posamezne variante, izrazene v hektarih. Kot vir podatkov smo upostevali veljavne
prostorske plane obgin.

BoljSa je tista varianta (viSja ocena), ki ima viSje vrednosti pri prvem, drugem in tretiem
kazalniku ter tista, ki ima nizje vrednosti pri zadnjem kazalniku.
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Tabela 1I-15: Cilj II-6: Kvaliteten razvoj in priviacnost mest ter drugih naselij
Podcilj 6.2: Zagotavijanje kvalitete bivalnega okolja

Cilj Kvaliteten razvoj in privlaénost mest ter drugih naselij
Podcilj Zagotavljanje kvalitete bivalnega okolja
D Celovitost obstojecih in naértovanih/potencialnih obmogij za centralne dejavnosti
Povrsina Povréina Strukturni Zadosten odmik
obmocij . naselij od povrsin ocena
. za °'?m°°”. za delezi mgd . naselij v ha od skupaj
kazalnik ocena Sport in ocena | posameznimi | ocena . ocena
centralne - predvidene trase
dejavnos rekreacijo obmocii (0-100m, 100-300
: (ha) znotraj naselij ’
ti (ha) m)
«| OPNVR | 3785 3 356.8 3 7,8/5,5 4/4 S ] Eal 4
C
S| i 417,4 4 377,5 4 7,7/5,4 3/3 119,6/428,8 3/3
©
> V2 470,3 5 449,2 5 8,0/6,0 5/5 117,8/416,6 3/3 4

stolpec 1: 0-300=1; 300,1-350=2; 350, 1-400=3; 400, 1-450=4; 450,1-500=5
stolpec 2: 0-300=1; 300,1-350=2; 350, 1-370=3; 370,1-400=4; 400,1-450=5
stolpec 3/1:0-7,0=1; 7,1-7,4=2; 7,4-7,7=3, 7,8-7,9=4; nad 8,0=5

stolpec 3/2:0-4,0=1; 4,1-4,8=2, 4,8-5,4=3; 5,5-5,9=4, 6-6,5=5

stolpec 4/1:manj kot 50,0=5; 50,0-100,0=4; ve¢ kot 100,0=3

stolpec 4/1:manj kot 200,0=5; 200,0-400,0=4, Vec¢ kot 400,0=3

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Velikost povrsin za centralne dejavnosti ter Sport in rekreacijo izstopa pri varianti V2, varianta
OPNVR pa zaradi zadostnega odmike te povrSine najmanj prizadene. Vrednosti variante V1
so srednje. Varianti V2 in OPNVR sta ocenjeni z oceno 4 (bolj primerna) varianta V1 pa z
oceno 3 (primerna). Prednost dajemo varianti V2, saj je skupni seStevek ocen posameznih

v

Cilj ll-6: Kvaliteten razvoj in privlaénost mest ter drugih naselij
Podcilj 6.3: Zagotavljanje varstva ljudi, premoZenja, kulturne dedis¢ine in okolja z
ustreznim varstvom pred naravnimi in drugimi nesrecami

Merili za ugotavljanje doseganije cilja sta:
e ukrepi varstva pred naravnimi in drugimi nesre¢ami (poplave) ter
e poplavne povrsine, ki ju merimo in ocenjujemo s:

o posegom predlagane variante na obmocja, ki jih ogrozajo naravne ali druge
nesreCe, izrazeno v hektarih in vrsto za&¢itnega ukrepa. Kot vir podatkov so
upostevani podatki o erozijskih in plazovitih obmogjih v Republiki Sloveniji (vir:
ARSO, 2006). Pri tem smo upostevali samo tiste povrSine, kjer sta predvideni
rekonstrukcija in novogradnja.

o posegom predlagane variante na obmocje poplavnih povr$in, izrazeno v hektarih in
vrsto poplavnega obmocja. Kot vir podatkov so upostevani podatki o kategorizaciji
vodotokov in poplavah (redke, pogoste in katastrofalne) v Republiki Sloveniji (vir:
ARSO, 2006). Pri tem smo upoStevali samo tiste povrsine, kjer sta predvideni
rekonstrukcija in novogradnja

BoljSa je tista varianta (vi§ja ocena), ki najmanj posega na obmocja, ki jih ogrozajo naravne
ali druge nesreCe (najboljSa med tistimi, ki posegajo pa so na obmodji, kjer so obicajni
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za8c¢itni ukrepi, najslabSe pa na obmodjih strogega varovanja) ter na obmocja poplavnih
povrsin (najboljSa med tistimi, ki posegajo pa so na obmocjih z redkimi poplavami, najslabse
pa na obmodjih s katastrofalnimi poplavami).

Tabela II-16: Cilj II-6: Kvaliteten razvoj in priviacnost mest ter drugih naselij
Podcilj 6.3: Zagotavijanje varstva ljudi, premoZenja, kulturne dedis¢ine in okolja z
ustreznim varstvom pred naravnimi in drugimi nesre¢ami

Cilj Kvaliteten razvoj in priviatnost mest ter drugih naselij

Podcil Zagotavljanje varstva ljudi, premozenja, kulturne dedid€ine in okolja z ustreznim varstvom pred
! naravnimi in drugimi nesre¢ami

ukrepi varstva pred naravnimi in drugimi

merilo nesrecami poplavne povrsine
obmodja, ki jih ogrozajo naravne OBETEL ShLfEE]
kazalnik : 1a, 14 Jin og 10 e ocena | delez poplavnih povrsin ocena
ali druge nesrece - plazovi
e v . 4,7- katastrofalne poplave
29,2 zahtevnejSi zas¢itni ukrepi
OPNVR 68,6 obicajni zasgitni ukrepi 5/4/4 ; g pogoste poplave 5/4/4 4
,2- redke poplave
g 0,61 strogo varovanje 41,1- katastrofalne poplave
& Al 35,0 zahtevnejSi zas¢itni ukrepi 1/2/3 | 1,3- pogoste poplave 2/4/2 2
o 147,5 obicajni zasc¢itni ukrepi 11,9- redke poplave
0,61 strogo varovanje 26,6- katastrofalne poplave
V2 33,0 zahtevnejsi zas¢itni ukrepi 1/3/2 | 3,3- pogoste poplave 3/3/3 3
161,5 obicajni zaS¢itni ukrepi 11,3- redke poplave

stolpec 1/1: 0=5; 0,3=3; nad 0,6=1

stolpec 1/2: 0-25,5=5, 25,6-29,5=4, 29,6-33=3; 33,1-35=2, nad 35=1
stolpec 1/3: 0-50,5=5, 50,6-100=4, 100,1-150=3; 150,1-200=2, nad 200=1
stolpec 2/1: 0-15=5, 15,1-25,6=4, 25,6-35=3; 35,1-45=2, nad 45=1
stolpec 2/2: 0-1,5=5, 1,6-2,5=4, 2,6-3,56=3; 3,6-4,5=2, nad 4,5=1

stolpec 2/3: 0-7,5=5, 7,5-9=4, 9,1-11,5=3; 11,6-13=2, nad 13=1

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianta OPNVR ima najvi§jo skupno oceno, saj najmanj posega na povrsine (97,8 ha)
ogrozene zaradi naravnih in drugih nesre€ (plazovi) in ima najmanjsi delez poplavnih povrsin
(11,2%), zato jo ocenjujemo z oceno 4 (bolj primerna). Skupna ocena variante V2 je
ovrednotena nekoliko slabSe, z oceno 3 (primerna), saj posega na ve¢ povrsin ogrozenih
zaradi naravnih in drugih nesre¢ — plazovi (195,11 ha) in ima vecji delez poplavnih povrsin
(41,2%), kot variant OPNVR. NajslabSe je ocenjena varianta V1, ki v skupnem seStevku
obeh kriterijev posega na najve¢ obmocij ogrozenih zaradi naravnih in drugih nesre¢ -
plazovi (183,11 ha) in na poplavne povrSine (54,3%), zato jo vrednotimo kot manj primerno.

Cilj lI-7: Skladen razvoj obmocij s skupnimi prostorsko razvojnimi znacilnostmi,
Podcilj 7.1: Povezanost obmejnih urbanih in drugih obmocij
Merilo za ugotavljanje doseganje cilja je:

e Pretok ljudi, blaga, storitev in kapitala med posameznimi obmogji, ki ga merimo in
ocenjujemo s:

o §&tevilom dnevnih migrantov po posameznih obcinah. Kot vir podatkov so
upostevani podatki o Stevilu dnevnih migrantov za vsako posamezno obcino v letu
2008 (SURS, 2008),
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o Stevilo tovornih in osebnih vozil. Kot vir podatkov so upostevani podatki o
povpreénem letnem dnevnem prometu (avtomatsko Stetje leta 2006) po prometnih
conah na SirSem obmocju koridorja poteka tras.

Bolj$a je tista varianta (vi§ja ocena), pri katerih so vrednosti vecje.

Tabela II-17: Cilj II-7: Skladen razvoj obmocij s skupnimi prostorsko razvojnimi znacilnostmi

Podcilj 7.1: Povezanost obmejnih urbanih in drugih obmocij

Cilj Skladen razvoj obmocij s skupnimi prostorsko razvojnimi znacilnostmi
Podcilj Povezanost obmejnih urbanih in drugih obmodij
D Pretok ljudi, blaga, storitev in kapitala med posameznimi obmogji
- - - ocena
kazalnik Stevilo dnevnih ocena Stevilo tovornih ocena Stevilo osebnih ocena skupaj
migrantov vozil vozil
© | OPNVR 4.887 22.435 278.609
[
o Al 7.998 24.183 299.618
©
= V2 8.216 23.275 285.950

Stolpec 1: 0=1; do 2.000=2; 2.000-5.000=3; 5.000-8.000=4; vec kot 8.000=5
Stolpec 2: 0-21.000=1; 21.000-22.000=2; 22.000-23.000=3; 23.000-24.000=4; ve¢ kot 24.000=5
Stolpec 3: 0-260.000=1; 260.000-270.000=2; 270.000-280.000=3; 280.000-290.000=4; vec kot 290.000=5

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Za najbolj ustrezno varianto z vidika pretoka ljudi, blaga, storitev in kapitala med
posameznimi obmocij se je izkazala varianta V1, ki je v skupni oceni ovrednotena z oceno 5
(zelo primerno). Pri varianti V2 je pretok tovornih vozil (23.275) in osebnih vozil (285.950)
manj$e kot pri varianta V1, zato jo ocenjujemo z oceno 4 (bolj primerno). Varianta OPNVR je
v vseh kazalnikih ocenjena z najniZjo oceno v primerjavi z varianto V1 in V2, zato jo
ocenjujemo z oceno 3 (primerna).

Cilj II-8:

Podcilj 8.1:

Povezanost

infrastrukturnih omrezij s slovenskimi in sosednjimi

infrastrukturnimi sistemi

slovenskimi in sosednjimi prometnimi koridorji

Merila za ugotavljanje doseganje cilja so:

e Razbremenitev naselja tranzitnega prometa, vpenjanje v sistem daljinskih povezav in
drugi ukrepi prometne politike za izboljSanje povezanosti in dostopnosti, ki jih merimo

in ocenjujemo z:

O

Bolj$a je tista varianta (viSja ocena), ki ima visji delez prebivalcev z dostopom do avtoceste v

Boljsa povezanost prometnih infrastrukturnih omrezij z evropskimi,

delezem prebivalcev z dostopom do avtoceste v radiju 1 km, izrazenim v odstotkih
glede na celotno Stevilo prebivalcev v ob&inah. Kot vir podatkov so upoStevani

podatki o stalnih in zagasnih prebivalcih po E-HIS (vir: MNZ, maj 2010).

delezem prebivalcev z dostopom do avtoceste v radiju 5 km, izrazenim v odstotkih
glede na celotno Stevilo prebivalcev v ob&inah. Kot vir podatkov so upoStevani

podatki o stalnih in zagasnih prebivalcih po E-HIS (vir: MNZ, maj 2010).

radiju 1 km in 3 km.
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Tabela 1I-18: Cilj 1I-8: Povezanost infrastrukturnih omreZij s slovenskimi in sosednjimi infrastrukturnimi
sistemi
Podcilj 8.1: Boljsa povezanost prometnih infrastrukturnih omreZij z evropskimi,
slovenskimi in sosednjimi prometnimi koridorji

Cilj Povezanost infrastrukturnih omrezij s slovenskimi in sosednjimi infrastrukturnimi sistemi
Podaili BoljSa povezanost prometnih infrastrukturnih omrezij z evropskimi, slovenskimi in sosednjimi

) prometnimi koridoriji

. Razbremenitve naselja tranzitnega prometa, vpenjanje v sistem daljinskih povezav,
merilo . . o . L L .
drugi ukrepi prometne politike za izboljSanje povezanosti in dostopnosti ocena

. Delez prebivalstva z dostopom Delez prebivalstva z dostopom skupaj
el do AC - v radiju 1 km ocena do AC - v radiju 3 km ocena
© | OPNVR 7,8 % 4 60,2% 5 5
C
-% Vi1 5,8% 3 38,4% 3 3
> '] 6,5 % 3 48,9%

Stolpec 1: 1-3=1; 3,1-5=2; 5,1-7=3; 7,1-9=4; nad 9,1=5
Stolpec 2: 0-20,5=1; 20,6-30,5=2; 30,6-40,5=3; 40,6-50,5=4, 50,6-60,5=5

OBRAZLOZITEV OCEN ODSEKOV IN VARIANT

Varianta OPNVR ima najvedji delez prebivalstva z dostopom do AC v radiu 1 km in 3 km,
zato je ocenjena z oceno 5 (zelo primerna). Varianti V2 ima manjsi delez prebivalstva z
dostopom do AC v radiu 1 km in 3 km, v primerjavi z varianto OPNVR, zato je njena skupna
ocena 4 (bolj primerna). NajmanjSi delez prebivalstva z dostopom do AC ima varianta V1,
zato je ocenjena z oceno 3 (primerna).

Cilj Il-9: Razvoj usklajen s prostorskimi omejitvami
Podcilj 9.1: Usmerjanje prostorskega razvoja izven obmocij, ki jih ogroZajo naravne
ali druge nesrece

Merilo za ugotavljanje doseganje cilja je:
e obstojeCa in namenska raba povrSin, ki jo merimo in ocenjujemo z:

o delezem pozidanih povrSin na ogrozenih obmogjih, izrazeno v odstotkih v
primerjavi s pozidanimi povrSinami. Kot vir podatkov so upostevani podatki o
erozijskih in plazovitih obomodjih v Republiki Sloveniji (vir: ARSO, 2006), o poplavah
(redke, pogoste in katastrofalne) v Republiki Sloveniji (vir: ARSO, 2006) ter
dejanska raba prostora v ob¢inah (vir: MKGP, januar 2010). Podatke smo zajemali
po prometnih conah.

o delez prebivalstva na ogroZenih obmogjih, izrazeno v odstotkih v primerjavi s
celotnim Stevilom prebivalstva po prometnih conah. Kot vir podatkov so upostevani
podatki o erozijskih in plazovitih obmocjih v Republiki Sloveniji (vir: ARSO, 2006), o
poplavah (redke, pogoste in katastrofalne) v Republiki Sloveniji (vir: ARSO, 2006),
podatki o stalnih in zaasnih prebivalcih po E-HIS (vir: MNZ, maj 2010). Podatke
smo zajemali po prometnih conah.

BoljSa je tista varianta, ki ima manjSi delez pozidanih povrSin in delez prebivalstva na
ogrozenih obmogjih.
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Tabela 1I-19: Cilj II-9: Razvoj usklajen s prostorskimi omejitvami
Podcilj 9.1: Usmerjanje prostorskega razvoja izven obmocij, ki jih ogroZajo naravne ali
druge nesrece

Cilj Razvoj usklajen s prostorskimi omejitvami

Podcilj Usmerjanje prostorskega razvoja izven obmogij, ki jih ogrozajo naravne ali druge nesrece

I Obstojeca in namenska raba povrsin

kazalnik delez pozidanih povrsin na ocena delez prebivalstva na ocena O ST
ogrozenih obmogjih (%) ogrozenih obmogjih (%)

©| OPNVR 4.1 3 46,9 2 3

c

2w 3,9 4 36,2 3 ki

| v2 3,9 4 45,9 2 3

stolpec 1: 0-2=5; 2,1-4=4; 4,1-6=3; 6,1-8=2; nad 8=1
stolpec 2 : 0-20=5, 20,1-30=4, 30,1-40=3, 40,1-50=2; 50,1-60=1

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianta V1 ima najmanj8i delez pozidanih povrSin in delez prebivalstva na ogrozZenih
obmogjih, zato je ocenjena z oceno 4 (bolj primerna). Varianti V2 in OPNVR sta ocenjeni s
skupno oceno 3 (primerni), vendar je varianta V2 po vrednosti deleza pri obeh kazalnikih
primernejSa kot varianta OPNVR.

Cilj ll-10: Ohranjanje narave

Podcilj 10.1: Spodbujanje ohranjanja biotske raznovrstnosti, naravnih vrednot in
naravnih procesov kot bistvenih sestavin kakovostnega naravnega
okolja ter zagotavljanje ustrezne vkljucitve biotske raznovrstnosti in
naravnih vrednot v gospodarjenje z naravnimi viri in prostorom

Merili za ugotavljanje doseganja cilja sta:

e zaokrozZena krajinsko pestra obmocja ter ukrepi politike varstva naravnih vrednot, ki ju
merimo z ohranjanjem zaokroZenih obmocij naravnih vrednot in krajin ter zavarovanih
obmodij narave (obstojeCa povrsina), izrazeno v hektarjin. Kot vir podatkov so
upostevani podatki o obmocjih EPO, naravnih vrednot ter Nature 2000 v Republiki
Sloveniji (vir: ARSO, 2009) ter meja cestnega telesa. Pri tem smo upostevali samo
tiste povrSine, kjer sta predvideni rekonstrukcija ali pa novogradnja predlagane ceste
in posegata na ta obmocja. Kjer je predviden potek po obstojeéi trasi in Ze obstaja
poseg na obmocje, predpostavljamo, da to ni poseg, ki bi ga upostevali pri
vrednotenju variant.

NajboljSa je varianta, ki tak§nih obmocij ne tangira oziroma jih tangira s ¢im manj$o povrsino.
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Tabela 11-20: Cilj II-10: Ohranjanje narave
Podcilj 10.1: Spodbujanje ohranjanja biotske raznovrstnosti, naravnih vrednot in
naravnih procesov Kot bistvenih sestavin kakovostnega naravnega okolja

Cilj Ohranjanje narave

Podcil Spodbujanje ohranjanja biotske raznovrstnosti, naravnih vrednot in naravnih procesov kot
! bistvenih sestavin kakovostnega naravnega okolja

zaokrozena krajinsko pestra obmocja

merilo ukrepi politike varstva naravnih vrednot

- . . . . ocena skupaj
ohranjanje zaokrozenih obmodij naravnih vrednot in pay

kazalnik krajin (obstoje&a in nova povrsina)

ocena

EPO: novogradnja 26,2 ha
naravne vrednote: novogradnja 12,7 ha
NATURA 2000: novogradnja 12,0
Skupaj: novogradnja 50,9 ha

EPO: novogradnja 6,5
rekonstrukcija: 8,8

naravne vrednote: novogradnja 3,4
rekonstrukcija: 3,0

NATURA 2000: novogradnja 1,9
rekonstrukcija 1,4

Skupaj: novogradnja: 11,8

Skupaj: rekonstrukcija: 13,2

EPO: novogradnja 12,7
rekonstrukcija: 5,6

naravne vrednote: novogradnja 6,9
rekonstrukcija: 4,4

NATURA 2000: novogradnja 3,5
rekonstrukcija 3,3

Skupaj:: novogradnja: 23,1

Skupaj: rekonstrukcija: 13,3

OPNVR

Vi

varianta

V2

stolpec 1: 0=5; 0,1-25,0=4, 25,1-50,0=3; vec¢ kot 50,0=2

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianta V1 najmanj posega na obmocja ohranjanja narave, zato je ocenjena z oceno 4 (bolj
primerna). Varianti V2 je ocenjena z oceno 3 (primerna) ter OPNVR, ki najbolj posega na
obmodja ohranjanja narav pa z oceno 2 (manj primerna).

Cilj II-11: Varstvo okolja
Podcilj 11.1: Vkljuéenost posameznih sestavin varstva okolja v nacrtovanje
prostorskega razvoja dejavnosti

Merila za ugotavljanje doseganije cilja so:

e ukrepi prostorskega nacrtovanja in varstva naravnih vrednot, ki se merijo s
protihrupnimi ukrepi (z dolzino protihrupnih ograj po dolzini trase brez tunelov,

e zmanjSevanje emisij iz prometa, ki je merjeno z dolzino drzavnih cest na katerih se bo
promet zmanjSal. Zaradi zmanjSanja prometa se bo kakovost bivalnega okolja
naseljem ob obstojecih cestah zviSala. DolZina cest je merjena po prometnih conah.

Bolj$a je tista varianta, ki ima krajSo dolzino protihrupnih ograj in daljSo dolZino drzavnih cest,
na katerih se bo promet zmanjsal.
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Tabela II-21: Cilj II-11: Ohranjanje narave
Podcilj 11.1: Vkljuéenost posameznih sestavin varstva okolja v nacrtovanje
prostorskega razvoja dejavnosti

Cilj Varstvo okolja

Podcilj Vkljuéenost posameznih sestavin varstva okolja v naértovanje prostorskega razvoja dejavnosti
Ukrepi prostorskega nacrtovanja in

merilo varstvo naravnih vrednot - protihrupni | ZmanjSevanje emisij iz prometa ocena
ukrepi :

kazalnik Dolzina protihrupnih ograj ocena Dolzina drzavnih cest na katerih ocena Siupel

P P 9gray se bo promet zmanijsal

< | OPNVR 6,98 km 5 66,6 km 3 4

C

& "4l 13,68 km 4 100,3 km 4 4

©

>l v2 12,74 km 4 130,8 km 5

stolpec 1: 0-10=5; 10,1-15=4, 15,1-2
0,1-

; 20,1-256=2,25,1-30=1
stolpec 1: 0-50=1, 50,1-70=2, 70,1-9 90,1

0=3
0=3; -110=4; nad 110,1=5

3’ s

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianta V2 je ocenjena skupno oceno 5 (zelo primerna), saj ima najdaljSo dolzino drzavnih
cest, na katerih se bo zmanjsal promet in s tem prispeval k boljSi kakovosti bivalnega okolja.
Varianti V1 in OPNVR sta ocenjeni s skupno oceno 4 (bolj primerni), saj je vrednost po obeh
kazalnikin manj ustrezna od variante V2.

8 SKLOP lll: PROSTORSKA IDENTITETA

Cilj 11-12: Kulturna raznovrstnost kot temelj nacionalne prostorske prepoznavnosti

Podcilj 12.1: Spodbujanje ohranjanja in razvoja kulturne raznovrstnosti kot osnove za
kakovostno nacionalno prostorsko prepoznavnost, kvalitetho bivalno
okolje in socialno vkljuéenost

Merila za ugotavljanje doseganije cilja so:

e tipoloSka in morfolo$ka razmerja v prostoru/naseljih,

¢ znacilna vidna podoba naselja oziroma kulturne krajine in

e celovitost obstojeCih naselij ohranjanje obstojeCe parcelne strukture (prilagajanje
poteka ceste parcelni strukturi).

V stolpcu sprememba tlorisne zasnove naselja, s ¢imer merimo verjetno dosego ciljev
tipolodka in morfoloSka razmerja v prostoru/naseljih, znacilna vidna podoba naselja oziroma
kulturne krajine in celovitost obstojeCih naselij ohranjanje obstojeCe parcelne strukture
(prilagajanje poteka ceste parcelni strukturi) so rezultati izrazeni s potekom trase mimo
naselja (a), s potekom po robu naselja (b), s potekom po obstojedi trasi (c), s potekom trase,
ki preseka naselje (d), v pasu 1000 m od osi variante.

BoljSa je tista varianta, ki ne tangira obstojea naselja in s tem ne poslabSuje stanja tlorisne
zasnove naselij.
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Tabela lll-22 Cilj lll-12: Kulturna raznovrstnost kot temelj nacionalne prostorske prepoznavnosti,
Podcilj 12.1: Spodbujanje ohranjanja in razvoja kulturne raznovrstnosti kot osnove za
kakovostno nacionalno prostorsko prepoznavnost, kvalitetno bivalno okolje in socialno

vklju¢enost
Cilj Kulturna raznovrstnost kot temelj nacionalne prostorske prepoznavnosti
Podcil Spodbujanje ohranjanja in razvoja kulturne raznovrstnosti kot osnove za kakovostno nacionalno
! prostorsko prepoznavnost, kvalitetno bivalno okolje in socialno vkljuéenost

merilo TipoloSka in morfoloSka razmerja v prostoru/naseljih, znacilna vidna

podoba naselja oziroma kulturne krajine, celovitost obstojecih naselij

Sprememba tlorisne zasnove naselja ocena skupaj
kazalnik - seizboljSa ocena

- se poslabsa

© | OPNVR 12 3 2 1 4/4/5/5 5
C
& A a 16 b 3 c 9 d 3 5/4/4/4
©
= V2 18 3 6 2 5/4/4/4

stolpec a: +15=5; 10-14=4; -10=3
stolpec b: 0=5; 1-5=4; 6-10=3; +10=2
stolpec c¢: 1-5=5; 6-10=4; +10=3
stolpec d: 1=5, 2-5=4; +5=3

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Pri vrednotenju kazalnika spremembe tlorisne zasnove se je kot najustreznejSi potek trase
izkazal potek variante OPNVR. Slednja preseka najmanj poselitvenih obmodcij in s tem
najmanj vpliva na tlorisno zasnovo naselij, zato jo ocenjujemo z oceno 5 (zelo primerna).
Varianti V1 in V2 sta ocenjeni s skupno oceno 4 (bolj primerni), vendar je varianta V2
ustreznej$a, saj manj poslabSuje stanje tlorisne zasnove naselij, kot varianta V1.

Cilj l1-12: Kulturna raznovrstnost kot temelj nacionalne prostorske prepoznavnosti

Podcilj 12.2: Zagotavljanje dostopnosti do dedis¢éine in s tem povecanje
identifikacijskih, vzgojnih in gospodarskih potencialov ter njena
trajnostna raba

Merilo za ugotavljanje doseganje cilja je:

e zagotoviti ohranjanje in dostop do kulturne dedis¢ine, ki se meri in ocenjuje s Stevilom
in velikostjo (hektar) tangiranih objektov in obmodcij kulturne dedis€ine v pasu 100
metrov od osi predlagane variante. Kot vir podatkov so upostevani podatki o obmogjih
enot nepremicne kulturne dedis¢ine v Republiki Sloveniji (vir: ZVKD, 2008)

Najbolj$a je varianta, ki tangira ¢im manjSe Stevilo objektov in obmocij kulturne dedi&€ine, ter
¢im manjSo povrsino taksnih objektov in obmogi;.

Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje

59



Dopolnitev Studije variant / predinvesticijske zasnove s predlogom najustreznejSe variantne resitve trase drzavne ceste med AC
A1 Maribor — Ljubljana in AC A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem Mestu - Razvojno urbanisti¢ni elaborat (pred recenzijo)

Tabela 1lI-23 Cilj IlI-12: Kulturna raznovrstnost kot temelj nacionalne prostorske prepoznavnosti
Podcilj 12.2: Zagotavijanje dostopnosti do dedis¢ine in s tem poveéanje identifikacijskih,
vzgojnih in gospodarskih potencialov ter njena trajnostna raba

Cilj Kulturna raznovrstnost kot temelj nacionalne prostorske prepoznavnosti
. Zagotavljanje dostopnosti do dediS¢ine in s tem povecéanje identifikacijskih, vzgojnih in
Podcilj ; : ! .
gospodarskih potencialov ter njena trajnostna raba
D Zagotoviti ohranjanje in dostop do kulturne dediscine
- ocena
kazalnik Stevilo tangiranih objektov in ocena Velikost tangiranih objektov in ocena skupaj
obmodij kulturne dedis¢ine obmodcij kulturne dediscine (ha)
. OPNVR | 26 (12 obmocij, 14 objektov) 4 HeEe ) (Objeektsl ?1’a8) TE Gl 2 4
S| w1 | 56 (26 obmoti, 30 objektoy) | 3 | %0 Ma(obekiS.7 ha, comodia | 4 3
S ,3 ha)
L = =
V2 | 54 (25 obmogij, 29 objektov) | 3 | °+8ha (°blg;tg5ﬁg)ha’ gomeEE | 4 3

stolpec 1: 0-25=5, 26-50=4; vec kot 50=3
stolpec 2: 0-25,0=5, 25,1-50,0=4; vec kot 50,0=3

OBRAZLOZITEV OCEN VARIANT

Varianta OPNVR najmanj posega na obmocja ohranjanja kulturne dedis¢ine, zato je
ocenjena z oceno 4 (bolj primerna). Varianti V2 in V1 pa sta ocenjeni z oceno 3 (primerna).
Kot bolj primerno bi med tema dvema predlagali varianto V2, ki ima bolj ugodne vrednosti
posameznih kazalnikov.
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9 ZAKLJUCEK

Vrednotenje in primerjava in ocenjevanje variant s prostorskega (razvojno urbanisti¢nega)
vidika je bila izdelana za okoljske cilje po treh vsebinskih sklopih:

— prostorska ucinkovitost,
— prostorska kvaliteta in
— prostorska identiteta.

Vsebine, ki smo jih obravnavali se nana$ajo na:

vpliv umesc€anja (rekonstrukcije) variant ceste v prostor na regionalni razvoj;

— pomen umesc¢anja (rekonstrukcije) variant ceste na razvoj dejavnosti v prostoru;

— vplivi umescanja (rekonstrukcije) variant ceste na fizi€ne strukture in morfoloske
znacilnosti prostora;

— vplivi umes€anja (rekonstrukcije) variant ceste na kulturne znacilnosti prostora;

— pomen umescanja (rekonstrukcije) variant glavne ceste na razvoj gospodarske javne

infrastrukture.

Pri tem so bili uporabljeni kazalniki in podatki, ki se nana8ajo na demografijo, navezovanje in
povezovanje naselij, poselitev (stanovanjske povrsine, centralne dejavnosti in proizvodnja),
kakovost bivalnega okolja, rekreacijo, turizem in javne zelene povrSine, mineralne surovine,
kmetijstvo, gozdarstvo, energetsko, prometno infrastrukturo ter obrambo in zas¢ito.

V nalogi smo variante glede doseganja ciljev, razdeljenih v tri sklope, 11 ciljev in 23
podciljev, ocenjevali in vrednotili s pomocjo 46 merili in 45 kazalniki.

— | sklop - 3 cilji, 6 podciljev, 10 meril, 8 kazalnikov
— Il sklop - 7 ciljev, 15 podciljev, 32 meril, 34 kazalnikov
— I sklop - 1 cilj, 2 podcilja, 4 merila, 3 kazalniki

Rezultat vrednotenja variant je, da so vse variante sprejemljive. Varianti V1 in V2 sta bili
ocenjeni kot bolj primerni, varianta OPNVR pa kot primerna.

9.1 Obrazlozitev skupne ocene variant

Rezultat vrednotenja variant je, da so vse variante sprejemljive. Varianti V1 in V2 sta bili
ocenjeni kot bolj primerni, varianta OPNVR pa kot primerna.

Varianta OPNVR je od 23 ocen za doseganje zastavljenih ciljev bila trikrat ocenjena kot zelo
primerna (5), sedemkrat kot bolj primerna (4), dvanajstkrat kot primerna (3), v enem primeru
pa je bila ocenjena kot manj primerna (2).

Varianta V1 je od 23 ocen za doseganje zastavljenih ciljev bila petkrat ocenjena kot zelo
primerna (5), Stirinajstkrat kot bolj primerna (4), trikrat kot primerna (3), v enem primeru pa je
bila ocenjena kot manj primerna (2).

Varianta V2 je od 23 ocen za doseganje zastavljenih ciljev bila desetkrat ocenjena kot zelo
primerna (5),0semkrat kot bolj primerna (4) in petkrat kot primerna (3).
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Tabela 9-1: Ocene variant glede na prostorsko ucinkovitost (l), prostorsko kvaliteto (ll) in prostorsko
identiteto (Ill)

OCENE PO POSAMEZNIH CILJIH
sklop | Il 1]
podcilj 1|23 | 4|5 |6 |7 ]| 8|9 |10|11 |12 |13 |14 |15 |16 |17 |18 |19 |20 | 21 [ 22 [ 23 | skupaj
varianta
OPNVR 3
Vi 4
V2 4*

Razlike med posameznimi variantami so razmeroma majhne. 1z ocen je razvidno, da so vse
variante primerne, kot manj primerne sta bili ocenjeni varianti OPNVR zaradi vecjega
poseganja na obmodja naravnih vrednot od ostalih dveh variant in varianta V1 zaradi vecjega
poseganja na obmodja, ki jih ogrozajo naravne ali druge nesrece (plazovi, poplave).

Varianta V2 je bila ocenjena s skupno oceno bolj primerna (4), tako kot varianta V1.
Ker pa je bila veckrat ocenjena kot zelo primerna, kot manj primerna pa nikoli, jo
prelagamo kot najustreznejSo varianto.

9.2 Predlog najustreznejse variante

Varianta V2 ima med vsemi tremi variantami najboljSe pozitivne ucinke na prostorski,
socialni, bivalni in sonaravni razvoj. Z njeno izgradnjo je verjetnost povecanja Stevila
prebivalstva in naselitvenih povrsin na SirSem obmocju koridorja najvecja. Zaradi tega se bo
poselitev na nivoju drzave razvijala dekoncentrirano in poslediéno na SirSem obmocju
omogocala razvoj razlicnih dejavnosti druzbene javne infrastrukture in povecCevala
konkurenénost slovenskih mest in Sirdih urbanih obmocij v evropskem prostoru.

Z vidika racionalne ter ve€namenske rabe prostora je varianta ugodna, ker poteka vecji del
po trasi obstojeCe ceste in ohranja nepozidane povrsine, ki so namenjene kmetijski ali pa
nekmetijski rabi. Hkrati ima tudi povezovalno funkcijo, saj povezuje obmocja namenjena
poselitvi, centralnim in gospodarskim dejavnostim. Z izgradnja variante bi ob prikljuckih
nastalo ve¢ potencialnih obmocij za izgradnjo gospodarskih con, predvsem ob prometno
vozlis¢nih lokacijah, kar omogoca dobro dostopnost ter pomeni zapolnitev povrSin,ki bi bile
manj primerne za kakSno drugo rabo. Na varianto se navezuje najve¢ kilometrov drzavnih
cest s SirSega obmocja, kar predstavlja boljSo dostopnost, ohranjala bo obstoje¢e povezave
ter zagotavljala povezanost razliénih druzbenih dejavnosti. Na varianto V2 se navezujeta dve
nacionalni sredisCi Celje in Novo mesto, deset obcinskih sredis¢ (Celje, Lasko, Radece,
Sevnica, Mokronog-Trebelno, Skocjan, SmarjeSke Toplice, Novo mesto, Sentrupert, Trebnje)
in dve lokalni sredis¢i Rimske Toplice ter Mirna.
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