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XI. PREDLOG ZASNOVE PROMETNEGA OMREZJA

LEGENDA: OPREDELITEV KARAKTERISTIENIH PREGNIH

PROFILOV NOVIH CEST
KATEGORIJE CEST PO IZGRADNJI AC

NPP vzhodne obvozne ceste se predvidi: vozni pasovi

AC 4x3,50 m, robni pasovi 2 x 0,25 m, zavijalni pasovi 2x3,50m,
/\ vmesni pas 1x2,00m, drevored 2x2,50 m ter kombinirana
70 GLAVNE CESTE kolesarska steza in hodnik za pe&ce 2x3,50m.
o NPP notranijih cest je predviden: 2x3,00 m, robni pas 2x0,25
VZHODNA OBVOZNA CESTA/GLAVNA CESTA m, hodnik za pe§ce kombinirano s kolesarsko stezo 2x3,50
m ter bankini 2x0,50 m. MoZna je tudi kombinacija z
REGIONALNE CESTE drevoredom, ki dodatno razsiri pre¢ni profil za 2x2,00 m.
Dostop do cone IA je predviden preko nivojskega prikljutka
S e SRS S ST med kriziS¢ema K2 in K14, krizi3¢a K1a ter sekundarna
el qnpep— KORIDOR $IRITVE DEVIACIJ cesta kot podalj$ek ceste Pod Tr8ko goro kot slepo ulico.
b (IRROZISCE 4 Dostop v cono IB in IC se izvede preko obstojetega
et O ‘x‘ . KROZNO KRIZISGE kroznega krizi¢a K2 A ter novim klasi¢nim krizi§¢em med
KROZISGE K 2a K2A in K3, v cono Il Rondo se izvede preko krizista K2A.

74 KRIZISCE
KROZSCE

Vse variantne reditve imajo za osnovo prometno mreZo, ki je
vezana na zgrajeno omrezje v okviru AC sistema in gradnjo
vzhodne obvozne ceste. Prometna zasnova celotnega
obmodja sledi predvideni razporeditvi prometnih tokov, ki
nastajajo glede na realizacijo programov in tudi na dogradnjo
manjkajocée infrastrukture.

Pri vseh variantnih predlogih je definiran status vzhodne
obvozne ceste kot glavne ceste po Pravilniku o projektiranju
cest (Uradni list RS, 8t. 91/05). Izhodi$&e primerjalne $tudije
obvoznih cest Novega mesta, ACER d.o.0o. 2006, ni
upostevana, saj lé ta ne predvideva priklju¢evanja celotnega
obmotja direktno z vzhodne ceste. Preverjeni so bili tako
situativni in vertikalni poteki posameznih cest.

Resitve, ki so pri vseh variantah enake so (v grafi¢cnem delu
tudi Steviléne oznake kot spodaj):

1. na skrajnem severovzhodnem delu urejanja
(priklju¢evanje kompleksa AMZS in bencinskega
servisa),

2. potek vzporedne ceste zahodno ob vzhodni
obvozni cesti in njeno prikljuevanje na deviacijo
1-12 in Smarjesko cesto pri Pekarni,

3. horizontalni potek vzhodne obvozne ceste,

rekonstrukcija in povetava kroZznega krizi§¢a K2 in
sicer z raz8iritvijo uvajalnih pasov v samo krizi§¢e
in preureditev deviacije v &tiripasovno cesto na
celotnem potezu med K1 in K2. Koridor
predvidene S&iritve je na desni strani, v smeri
severne obvozne ceste.

5. Dostop v kompleks Krke, tovarne zdravil se izvede
na obstoje¢em krizi§€u na severni obvozni cesti.
Krizis¢e se preuredi v krozno krizis¢e ali
izvenivojski  prikljuéek po dosegu  krititne
preobremenitve.

6. Razsiritev zavijalnih pasov na kroznem krizi§¢u K1
is smeri Lo¢na

ROZISCE K 1

POVZETEK IZHODISC VARIANTNIH RESITEV

Topos d.o.0., Raska 16, Dol. Toplice
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Topos d.0.0., Rodka 16, Dol. Topice
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LEGENDA:
KATEGORIJE CEST PO IZGRADNJI AC

AC

GLAVNE CESTE

VZHODNA OBVOZNA CESTA/GLAVNA CESTA
REGIONALNE CESTE

LOKALNE CESTE, JAVNE POTI

KROZNO KRIZISCE
KRIZISCE

Varianta 1

Varianta predvideva potek vzhodne obvozne ceste nad
Smarjesko cesto z nadvozom, ki se nadaljuje v mostno
konstrukcijo preko reke Krke. Niveleta vzhodne ceste se od
kroZznega krizis¢a spusta s 3,5% padcem do kroZnega
krizis¢a na platoju kompleksa Gimpeks. Niveleta se nato s
0,4 % spusti proti reki Krki, kjer kriza Smarjesko cesto.
Krizanje se izvede s konstrukcijo dolzine cca 240 m. Zaradi
izvedbe ugodnej8ega krizanja in prilagoditve ostale prometne
mreze v coni IA, se Smarje$ka cesta na mestu krizanja zniza
zacca1m.

Med kroznim krizis¢em K2 in krizi§¢em K14 se izvedeta
desna odcepa v cono IA in poslovno cono med vzhodno
cesto in vzporedno povezavo. Prikljuéevanje se izvede z
desno desnim uvozom in izvozom. Kot sekundarna cestna
mreZa se med cono IA in lokalno cesto Pod Tr$ko goro
izvede novo krozno krizi8¢e, ki omogoa  navezavo
posameznih poslovnih kompleksov na glavno cestno mreZo.
Niveleta med obema krizi¢ema je 3%, kar omogota
izpeljavo notranjih krivin in prilagoditve na teren.

Dostop v poslovno cono zahodno od vzhodne ceste se
izvede s priklju¢evanjem na krozno krizi§¢e in nato preko
vzporedne ceste na Smarjesko cesto. S tako zasnovo se
posredno izvede izven nivojsko prikljudevanje Smarjeske
ceste na vzhodno obvozno cesto in s tem tudi razbremenitev
deviacije 1 -12. Notranja zahodna povezava se na deviacijo
1-12 prikljuci v kroznem krizig¢u K-12B.

KROZISCE K1

PREGLEDNA SITUACIJA PROMETNE INFRASTRUKTURE - VARIANTA 1

Topos d.0.0., Roska 16, Dol, Toplice.
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AC
GLAVNE CESTE

VZHODNA OBVOZNA CESTA/GLAVNA CESTA

BT
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s | OKALNE CESTE, JAVNE POTI
O KROZNO KRIZISCE
+

KRIZISCE

1-12 DEVIACIA Varlanta 2
Razlitica Variante prometnega omreZja je predvsem v
krizanju vzhodne obvozne ceste s Smarjesko, ki je
predvideno kot $tirikrako krizis¢e z ravrstilnimi pasovi. Med
Krizis¢ema K2 in K-14 ni prikljutkov, mozna bi bila zgolj
priklju¢evanje v cono IA na mestu kot ga ima varianta 1.
Niveleta ceste se od nivojskega krizi§¢a se proti mostu
preko reke Krke dviguje z 3,5 % vzponom. Na desnem bregu
se niveleta zareZe v teren in sicer v. 2 m globok usek.
Krizis¢e Smarjeske ceste in vzhodne obvozne ceste je
potrebno semaforizirati, razvrstilni pasovi iz smeri jug pa se
delno Ze na konstrukciji. Predlog za klasi¢no kriZis¢e izhaja
zaradi poenotenja krizi$¢ na Smarjeski cesti kakor tudi zaradi
manj$e porabe prostore.

-1 . f
EVIACIIA 45\
A /4_%

Dostop do cone zahodno od obvozno ceste je predviden
preko Smarjeske ceste in navezavo na notranjo cesto ter v
krizis¢e K12b na deviaciji 1-12. Glavni dostop v cono IA je
preko kroZnega krizis¢a K2A in deviaciji med deviacijo 1-12
in stanovanjsko sosesko Pod Tr$ko goro. V tem primeru se
obstoje¢a stanovanjska cesta rekonstruira.

Povezavo med conama ob vzhodni cesti je mozna zgolj z
nadvozom vzhodne ceste nad obstoje&o lokalno cesto.

PREGLEDNA SITUACIJA PROMETNE INFRASTRUKTURE - VARIANTA2

Topos d.o.0., Roska 16, Dol. Toplica
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PREGLEDNI VZDOLZNI PROFIL VZHODNE OBVOZNE CESTE - VARIANTA 2

Topos d.0.0., Rodka 16, Dol. Tophca
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KROZISCE K 2a >

1-12 DEVIACIA

KROZISCE K1

LEGENDA:
KATEGORIJE CEST PO IZGRADNJI AC

AC

GLAVNE CESTE

VZHODNA OBVOZNA CESTA/GLAVNA CESTA
REGIONALNE CESTE

LOKALNE CESTE, JAVNE POTI

OSTALE CESTE

KROZNO KRIZISCE

KRIZISCE

Varianta 3

Varianta 3 je predvidena s podvozom pod Smarjesko cesto.
Niveleta vzhodne obvozne ceste se s kroznega krizis¢a K2
spusti proti Smarjeski cesti 5% padcem, se nato zravna in
poteka pod Smarje$ko cesto v ravnini. Od nadvoza
Smarjeske ceste preko reke Krke je mozno niveleto izvesti z
vedjim vzponom mostne konstrukcije do 3,5% oziroma
manj$im do 0,5%. Razlika pri obeh variantah je, da so pri
manj$em vzponu vecje ukopne breZine na obeh bregovih
reke.

Priklju¢evanje poslovne cone ob vzhodni obvozni cesti je
mozno zgolj preko Smarjeske ceste oziroma preko deviacije
iz kroZznega krizi$¢a K2 A. Izpeljava pe$poti in kolesarskih
stez v cono ni smiselna, saj je ceste v ukopu in nima
direktne povezave z zalednimni cestami. Vzponi so za
kolesarski promet problemati¢ni.

Obremenitev Smarjeske ceste z notranjimi povezavami v
coni ter obstojecih krizi$¢ih na deviaciji 1-12 se v tej varianti
poveta, dostopnost do izvora prometa pa zmanj$a.
Smarjeska cesta je v danem primeru dodatno obremenjena
s ciljno izvornim prometom med obvozno cesto in deviacijo
1-12.

Preéni profil vzhodne obvozne ceste se zaradi
neobremenjenosti zmanj$a in sicer zgolj na vozne pasove
2x3,50 , bankini 2x1,00 m.

Topos d.0.0., Rodka 16, Dol. Toplice.

PREGLEDNA SITUACIJA PROMETNE INFRASTRUKTURE - VARIANTA 3
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