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	Odgovor na vlogo za pridobitev smernic za Strategijo prostorskega razvoja Občine Žalec in Prostorskega reda Občine Žalec

	
	

	Zveza:

	vaš dopis št. 15/2006 z dne 16.10.2006 (dopolnitev)

vaš dopis z dne 26.9.2006


Dne 12.10.2006 smo prejeli vašo vlogo za pridobitev smernic za izdelavo Strategije prostorskega razvoja Občine Žalec in Prostorskega reda Občine Žalec. Dopis smo prejeli brez ustreznih prilog.
Dne 20.10.2006 smo prejeli drugi dopis kot dopolnitev prvotnega dopisa. K dopolnjenem dopisu ste v elektronski obliki priložili grafično prilogo predloga zasnove poselitve, koncept razvoja gospodarskih con in karto razvojnih usmeritev.
Ugotavljamo, da potekajo na območju Občine Žalec naslednje obstoječe in načrtovane avtoceste ter hitre ceste, ki so v pristojnosti DARS, d.d.:
1. Na obravnavanem območju poteka avtocesta na odseku Arja vas – Šentrupert, ki je bila izvedena v letu 1997.
2. Na območju Občine Žalec se načrtuje državna cesta med avtocesto A1 Šentilj – Koper in mejo z Republiko Avstrijo, za katero je bil sprejet »Program priprave državnega lokacijskega načrta za gradnjo državne ceste med avtocesto A1 Šentilj – Koper in mejo z Republiko Avstrijo« (Uradni list RS, št. 49/2006). Trenutno se pričenja z izdelavo študije variant, v kateri se bodo vrednotile in primerjale variante v okviru postopka priprave državnega lokacijskega načrta. V študiji variant se bodo predvidoma vrednotile in med seboj primerjale variante v dveh koridorskih povezavah od slovensko avstrijske meje do avtoceste A1 Šentilj – Koper. Po pregledu posredovanega gradiva ugotavljamo, da eden od koridorjev možnega poteka državne ceste med avtocesto A1 Šentilj – Koper in mejo z Republiko Avstrijo skupaj z navezavo na A1 v Arji vasi poteka po območju Občine Žalec.
3. Na območju Občine Žalec se načrtuje tudi državna cesta med avtocesto A1 Maribor – Ljubljana in avtocesto A2 Ljubljana - Obrežje pri Novem mestu, za katero je bil sprejet »Program priprave državnega lokacijskega načrta za gradnjo državne ceste med avtocesto A1 Maribor – Ljubljana in avtocesto A2 Ljubljana – Obrežje pri Novem mestu« (Uradni list RS, št. 97/2006). Trenutno se pričenja z izdelavo študije variant, v kateri se bodo vrednotile in primerjale variante v okviru postopka priprave državnega lokacijskega načrta. V študiji variant se bodo predvidoma vrednotile in med seboj primerjale variante v več koridorskih povezavah od avtoceste A1 Maribor – Ljubljana do avtoceste A2 Ljubljana – Obrežje pri Novem mestu. Po pregledu posredovanega gradiva ugotavljamo, da zgornji del najzahodnejšega od koridorjev možnega poteka državne ceste med avtocesto A1 Maribor- Ljubljana in avtocesto A2 Ljubljana – Obrežje pri Novem mestu z navezavo v Šempetru, deloma posega na območje Občine Žalec. In sicer gre za novo cestno povezavo na A1 z navezavo Zasavja od Prebolda preko Trbovelj (trasa obstoječe ceste R2-427), ki se v nadaljevanju na odseku od Trbovelj do priključka na avtocesto A2, nadaljuje v dveh variantnih potekih.  

V nadaljevanju vam v skladu z določili 29. člena Zakona o urejanju prostora (Uradni list RS, št. 110/02) podajamo smernice in priporočila:

· Glede na navedene ugotovitve v 2. in 3. točki vam detajlnih smernic za pripravo Strategije prostorskega razvoja in Prostorskega reda Občine Žalec ne moremo podati. Ne glede na to, pa predlagamo, da pri pripravi Strategije prostorskega razvoja in Prostorskega reda Občine Žalec upoštevate variante poteka državne ceste med avtocesto A1 Šentilj – Koper in mejo z Republiko Avstrijo ter zgoraj opisan koridor poteka državne ceste med avtocesto A1 Maribor – Ljubljana in avtocesto A2 Ljubljana – Obrežje pri Novem mestu.
· Pri izdelavi strategije prostorskega razvoja in prostorskega reda Občine Žalec je potrebno upoštevati omenjeno obstoječo avtocesto na odseku Arja vas – Šentrupert ter vse spremljajoče prometnice, objekte in komunalno ter energetsko infrastrukturo.
· Avtocestam in hitrim cestam je v skladu s 47. členom Zakona o javnih cestah (Ur. list RS, št. 29/97) določen varovalni pas, ki meri za avtocesto 40 m od roba cestnega sveta na vsako stran. 

-
Vse posege v varovalni pas ceste je možno izvajati le po predhodnem soglasju DARS, d.d. oziroma upravljavca ceste.

-
Posegi v varovalni pas prometnic ne smejo biti v nasprotju z njihovimi koristmi, ne smejo prizadeti interesov varovanja ceste in prometa na njej, njene širitve zaradi prihodnjega razvoja prometa ter varovanja njenega videza.

-
V varovalnem pasu hitre ceste je potrebno načrtovati takšne dejavnosti, ki ne bodo negativno vplivale na cesto. Prav tako naj se v varovalnem pasu ne načrtuje stanovanjskih objektov in takšnih dejavnosti, za katere bi bil vpliv ceste lahko moteč.

-
Vse prostorske ureditve morajo biti načrtovane v skladu z Zakonom o javnih cestah.

· V tekstualnem delu in določbah SPRO in PRO Žalec je potrebno navesti, da DARS, d.d. oziroma upravljavec ne bo zagotavljal dodatnih ukrepov varstva pred hrupom za nova poselitvena območja oziroma za območja spremenjene rabe prostora, kot tudi ne zaščite pred morebitnimi drugimi vplivi, ki so ali bodo posledica obratovanja avtocest, glede na že izvedene oziroma načrtovane ukrepe zaščite v sklopu izgradnje le-teh. Zato je pri načrtovanju ureditev ob avtocestah potrebno upoštevati Uredbo o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju (Ur.l. RS št. 121/04) Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Ur. l. RS št. 105/05) ter Pravilnik o zvočni zaščiti stavb (Ur. l. RS št. 14/99).
· Pri pripravi SPRO Žalec je potrebno upoštevati obremenitve s hrupom ob posameznih odsekih avtoceste, ki na območju občine potekajo in so navedene v tabeli v nadaljevanju. Nove posege je potrebno načrtovati ob vedenju in poznavanju obstoječih in predvidenih obremenjenosti okolja, da ne prihaja do nasprotja med rabami v prostoru. To pomeni, da je potrebno ob obstoječih in predvidenih AC in HC načrtovati rabo prostora na način, da bodo upoštevane načrtovane obremenitve okolja zaradi predvidenega naraščanja prometa v dolgoročnem obdobju.

Tabela: Oddaljenost izofon od osi avtocestnih odsekov za dnevni in nočni čas

	AC odseki leta 2021
	O D D A L J E N O S T    I Z O F O N   V   M E T R I H 

	 
	D  A  N
	N  O  Č

	Odsek
	50 dB (A)
	55 dB(A)
	60 dB(A)
	65 dB(A)
	70 dB(A)
	50 dB(A)
	55 dB(A)
	60 dB(A)
	65 dB(A)
	70 dB(A)

	Arja vas - Šentrupert
	789
	435
	205
	86
	38
	514
	252
	108
	46
	24


(Ocena obremenitev s hrupom je bila izdelana na podlagi metodologiji, ki jo je predpisovala Uredba o hrupu zaradi cestnega ali železniškega prometa, pri čemer so vsi izračuni izvedeni brez upoštevanja konfiguracije terena, torej za t.i. »raven teren« in brez upoštevanja že izvedenih in načrtovanih protihrupnih ukrepov. Prognoza obremenitve s hrupom je izdelana ločeno za dnevni in nočni čas za posamezne odseke. Vključuje oddaljenost izofon izraženo v metrih glede na prej navedena izhodišča, upoštevajoč napoved prometa za leto 2021).

· V skladu z določili Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju opozarjamo predvsem na ustrezno opredelitev stopenj varstva pred hrupom, v zvezi s čimer je potrebno upoštevati tudi dikcijo, ki jo določa 3. odstavek 4. člena te Uredbe in opredeljuje pogoje na mejnih območjih med I. in IV.  ter II. in IV. stopnjo varstva pred hrupom, v katero so uvrščene tudi vse površine prometnih infrastrukturnih objektov. Območja posameznih stopenj varstva pred hrupom z upoštevanjem mejnih območij je potrebno prikazati na ustrezni grafični prilogi v PRO.
· V tekstualnem delu PRO, ki ureja varstvo pred hrupom je potrebno dodati dikcijo, da je pri načrtovanju novih objektov, območij poselitve in drugih posegov potrebno izdelati oceno obremenjenosti okolja s hrupom zaradi virov hrupa, ki vplivajo na obremenitve s hrupom na predmetnih območjih ter predvideti in ob izgradnji zagotoviti izvedbo ustreznih ukrepov za zaščito varovanih prostorov in funkcionalnega zemljišča pred hrupom teh virov ter pri tem upoštevati tudi predvideno povečanje obremenitev v 20-letnem planskem obdobju. 
· V nadaljnjih fazah izdelave dokumentacije je potrebno upoštevati naslednjo zakonodajo:
· Zakon o javnih cestah /ZJC/ (Ur.l.RS, št. 29/1997, 18/2002, 50/2002 Odl.US: U-I-224/00-15, 110/2002, 131/2004 OdI.US: U-I-96/02-20)

· Zakon o urejanju prostora /ZUreP-1/ (Ur.l. RS, št. 110/2002 (8/2003- popr.),58/2003)
· Zakon o graditvi objektov (uradno prečiščeno besedilo) / ZGO-1-UPB1/ (Ur.l. RS, št. 102/2004 (14/2005 (EPA 0062-IV) – popr.))
· Zakon o varnosti cestnega prometa (uradno prečiščeno besedilo /ZVCP-1-UPB1/ (Ur.l.RS, št. 51/2005)
· Uredba o kategorizaciji državnih cest (Ur.l. RS, št. 33/1998, 48/1999, 102/1999, 89/2000,        79/2000, 97/2000, 62/2001, 82/2001, 52/2002, 95/2002, 18/2003. 65/2003, 119/2003, 131/2004 0dl.US: U-I-96/02-20)
· Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS, št. 46/2000)
· Pravilnik o zvočni zaščiti stavb (Ur.l. RS, št. 14/1999)
· Priporočila SDR - Cestna razsvetljava: Priporočila SDR - Razsvetljava in signalizacija za promet PR 5/2 - 2000

· TSC 06.511 Prometne obremenitve - določitev in razvrstitev
· TSC 08.512: 2005 Varstvo cest - Izvajanje prekopov na voznih površinah

· Pri pripravi SPRO in PRO Žalec je potrebno navesti, da bo moral pripravljavec nadaljnje dokumentacije upoštevati širitev avtoceste za en prometni pas, to je min 4 m. 
Prosimo vas, da naše ugotovitve in smernice upoštevate pri izdelavi Strategije prostorskega razvoja in Prostorskega reda Občine Žalec in nam predlog SPRO in PRO posredujete v pregled in izdajo mnenja. 

Lep pozdrav.
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